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TAGESORDNUNGSPUNKT 1

Offentliche Anhérung zu den Vorlagen zum Entwurf des Haushalts 2024/2025
auf den Drucksachen 8/2398, 8/2399 und 8/2400
hier: Themenblock ,,Wirtschaft, Tourismus, Arbeit“

Vors. Martin Schmidt begrif3t die Sachverstandigen und informiert, dass der
Wirtschaftsausschuss am 7. September 2023 beschlossen habe, im Rahmen der
Haushaltsberatung zum Doppelhaushalt 2024/2025 eine 6ffentliche Anhérung zum
Themenblock ,Wirtschaft, Tourismus und Arbeit” durchzuftihren. Er schlagt vor, dass
die Sachverstéandigen ihre Eingangstatements in der Reihenfolge der

Sachverstandigenliste abgaben.

Peter Volkmann (Industrie- und Handelskammern in Mecklenburg-Vorpommern) fuhrt
aus, dass es der Wirtschaft aktuell nicht gut gehe. Viele Unternehmen mussten
ziemlich kdmpfen. Es gebe tiefgreifende Strukturprobleme. Eine klare Agenda fir die
Wirtschaft und eine Verbesserung der Standortbedingungen fur die Unternehmen
seien notwendig. Die FoOrderung des Landes solle darauf abzielen, die
Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft im Land zu starken und auch dazu beizutragen,
insgesamt die Wertschopfung im Land zu erhéhen. Die Schaffung der Resilienz der
Wirtschaft werde nur gelingen, wenn darauf hingewirkt werde, die wirtschaftliche Basis
im Land zu sichern und zu verbreitern. Auf die Themen Nachhaltigkeit, Klimaneutralitat
und digitale Transformation misse gesetzt werden. Es konnte im Zweifel hilfreich sein,
die ehemals bestehende ,digitrans-Richtlinie® neu aufzulegen. Es sei auch zielfiihrend,
die Forderung in die regionale Innovationsstrategie oder auch in die Industriestrategie
des Landes einzahlen zu lassen. Die Aul3enwirtschaftsforderung und das
Standortmarketing lie3en sich mit Sicherheit noch starker verzahnen, als es in der
Vergangenheit der Fall gewesen sei. Wichtig seien auch die Themen ,Energie, Hafen,
Wasserstoffwirtschaft, Ausbau erneuerbarer Energien®. Damit seien nicht nur
Photovoltaik und Wind gemeint, sondern es gehe auch um Biogas, Ethanol, Methanol
etc. Aul3erdem seien Strompartnerschaften wichtige Modelle. Dabei gehe es darum,
dass Erzeuger und Kunden stéarker miteinander verzahnt wiirden. Dies lief3e sich zum
Beispiel durch Investitionszuschiisse oder auch Zuschisse zu Netzentgelten

realisieren. Beim Thema ,Kosteninflation“ seien einzelne betriebliche Unterstitzungen
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zu erwagen. Im Vergaberecht musste daflir Sorge getragen werden, dass die
regionale Wirtschaft besser beteiligt werden kdnne. Es mussten Burokratie,
Regelungsdichte, Planungs- und Genehmigungsverfahren sehr kritisch geprift
werden, inwieweit diese notwednig seien und ob mehr Geschwindigkeit erzielt werden
konne. Es werde daher angeregt, ein Projekt- und Beschleunigungsmanagement
einzusetzen. Beim Thema ,Regionaler Handel“/“Lebendige Innnenstadte® werde
angeregt, die Unterstitzung fiur ,City-Management weiter zu verstetigen. Denn es
werde beflirchtet, dass es in den Stadten kein ,City-Management® mehr geben werde,
wenn die Forderung auslaufen werde. Der Tourismus sei eine Schlusselbranche fir
Mecklenburg-Vorpommern, aber die aktuelle wirtschaftliche Situation sei im Tourismus
nicht unbedingt die beste. Schleswig-Holstein sei deutlich besser durch die Saison
gekommen als Mecklenburg-Vorpommern. Es gebe Fach- und Arbeitskraftemangel im
Tourismus. Die touristische Infrastruktur sei im Land etwas veraltet. Fur das Thema

,Fachkrafte seien Welcome Center gut und wichtig.

Dr. Gunnar Pohl (Arbeitsgemeinschaft der Handwerkskammern in Mecklenburg-
Vorpommern) erklart, dass hinsichtlich des Verbesserungspotentials von Ausgaben
eine Effizienz der Allokation gesehen werde, wenn sie auf die Forderungen und
Darlehen, auf die Férderung von Innovationen im Handwerk und nicht zuletzt auf
Ausbildung und Investitionsanreize abziele. Die Branche, die sich derzeit am meisten
zu schaffen mache, sei die Baubranche mit einem erheblichen Rickgang des
Auftragsvolumens. Dies zeige sich besonders in der privaten Bauwirtschaft. Deshalb
seien Anreize dort unabdingbar. Auch mussten o6ffentliche Ausschreibungen sowie
Auslésungen von Auftragen und die kleine Bauvorlageberechtigung angegangen
werden. Beziglich der Strategien des Landes mit Blick auf die Energiekosten,
Personalkosten, Inflation und Leitzinsen winsche sich das Handwerk vornehmlich
steuerliche Anreize, Fordermittel und zinsginstige Darlehen fur Handwerksbetriebe.
Zudem seien Energieeinkaufsgemeinschaften sowie lokale Energieerzeugungs-
gemeinschaften sinnvoll. Die Diversifizierung der Wirtschaftszweige in Mecklenburg-
Vorpommern und die Berlcksichtigung der im Handwerk aufstrebenden
Zukunftsbranchen seien langfristig ein sinnvoller Weg. Hierbei liege ein Fokus auf den
Klimaberufen. Nicht zuletzt sei Forschung und Entwicklung im Handwerk auch ein
wichtiges Thema. Hierzu sei zu bertcksichtigen, dass das Handwerk nicht unbedingt

mit grofRen Forschungszentren, sondern eher mit kleinen und lokalen Innovationen im
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Zusammenhang stehe. Auch beim Birokratieabbau wiinsche sich das Handwerk vom
Land eine richtige Fokussetzung. Beim Thema ,Digitale Transformation® sei die
,<digitrans-Richtlinie“ sinnvoll gewesen, sodass eine Verlangerung derselben positiv zu
bewerten sei. Hierbei solle eine niedrige Schwelle angesetzt werden, um auch kleinen
Handwerksbetrieben den Einstieg anzubieten. Die GRW-Forderung sei insbesondere
fur Tischlerbetriebe und Metallbauerunternehnmen eine sinnvolle Mal3nahme,
allerdings an vielen Stellen noch zu birokratisch. Es werde zudem angeregt, die GRW-
Forderung aufgrund der aktuellen Schwierigkeiten innerhalb der Baubranche auf diese
zu erweitern. Generell bestinden aber schon sehr gute Anreize fiur

Handwerksbetriebe.

Lars Schwarz (Vereinigung der Unternehmensverbande fir Mecklenburg-
Vorpommern e. V.) erklart, dass nach seiner Auffassung der Entwurf eines
Doppelhaushaltes die politischen Ziele der Landesregierung wiedergebe. Klar sei,
dass gerade die Coronapandemie, die aktuellen Kriegsauseinandersetzungen in der
Ukraine und im Nahen Osten, die Klimakrise, die Energiekrise, die Energiewende
sowie die Inflation sich einzeln oder in Kombination oftmals negativ auf vorhandene
Strukturen und auch Ablaufe der Wirtschaft auswirkten. Unternehmen seien
gezwungen, umzudenken und neu zu planen. Planungszeitraume wirden kirzer und
fragiler. Unternehmen wirden sich fragen, ob sie jetzt investieren sollten. Es stelle sich
die Frage, ob gerade im Hinblick auf die kleine und mittelstandische Wirtschaft in
Mecklenburg-Vorpommern die im Jahr 2021 formulierten Ziele der Koalition aus SPD
und DIE LINKE an die gegebenen Umstande angepasst werden mussten. Es sei ein
Umdenken bzw. eine aktive Anpassung und eine veranderte Priorisierung der Ziele
notwendig. Es werde von der Landeregierung die Einsetzung eines
Belastungsmoratoriums gefordert. Planungs- und Genehmigungsverfahren missten
einem ,TUV“ unterzogen werden. Die mit den Sozialpartnern abgestimmte
Fachkraftestrategie misse zum Jahresende 2023 final vorliegen und eine konkrete
Beschreibung der Meilensteine fur die Umsetzung in den Jahren 2024 und 2025
beinhalten. Die Digitalisierung der Landesverwaltung musse endlich zur ,Chefin-
Sache” gemacht werden. Die vom Landesrechnungshof vorgetragene Kritik spreche
hierbei fiur sich. Das ,Industriekonzept MV 2030 musse konsequent umgesetzt
werden. MalRnahmen, die Industrieansiedlungen beférderten und somit Investitionen

nach sich zogen (Beispiel: Grine Gewerbegebiete) seien vorzuziehen. Der zusétzliche
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Regulierungsaufwand in den Betrieben solle abgebaut werden. Bei Investitionen in die
offentliche Infrastruktur seien dem Ausbau des Radwegenetzes, Mobilfunknetzes, der
Breitbandversorgung, der Stadtebauférderung, der Entwicklung der landlichen Raume
und der zentralen Orte gleichrangig Prioritaten einzuraumen. Zu oft misse seitens der
Wirtschaft mehr Intensitat und Verlasslichkeit bei verabredeten Prozessen
eingefordert werden.

Ursula Goldacker (Invest in Mecklenburg-Vorpommern GmbH) erlautert, dass sie alle
fur die Invest in Mecklenburg-Vorpommern GmbH relevanten Themen des
Fragenkatalogs mit dem Wirtschaftsministerium als Fachaufsicht abgestimmt habe.

Sie bittet die Vertreter des Wirtschaftsministeriums darum, dazu Stellung zu nehmen.

Vors. Martin Schmidt fragt die Vertreter des Wirtschaftsministeriums, ob sie sich
hierzu auf3ern mochten. Er stellt fest, dass sich die Vertreter des

Wirtschaftsministeriums hierzu nicht &uRern mochten.

Lars Bauer (BioCon Valley GmbH) fuhrt einfihrend aus, dass in Mecklenburg-
Vorpommern ein klares Bekenntnis des Landes zur Gesundheitswirtschaft als ein
Schwerpunkt der Landesentwicklungspolitik existiere. Die Branche sei ein beachtlicher
Wirtschaftsfaktor fir den Nordosten. Zentraler Ansprechpartner und Motor der
Branche sei das Netzwerk, namlich die BioCon Valley GmbH. Die Gesellschaft sei
2001 gegrindet worden. Mehrheitsgesellschafter sei das Land Mecklenburg-
Vorpommern. Mit Blick auf die Erwerbstatigenzahlen und auch die
Bruttowertschopfung sei die Entwicklung der Gesundheitswirtschaft im Land seit
Jahren krisenfest und stabil. Es sei daher eine gute und folgerichtige Entscheidung
des Landes, auf eine hochleistungsfahige Branche der Gesundheitswirtschaft als
Zukunftsbranche zu setzen. Im Doppelhaushalt 2024/2025 seien wichtige
Weichenstellungen vorgenommen worden. Durch dieses klare Landesbekenntnis und
die damit verbundenen Malnahmen werde eine langfristig angelegte, stabile
finanzielle Grundlage fir die Landesgesellschaft ermdglicht. Zudem werde den
Mitarbeitenden eine langfristige Perspektive geboten und damit auch im Ergebnis
Fachkrafte gebunden. Die BioCon Valley GmbH habe sich mit ihren Aktivitaten in den
vergangenen Jahren auch als Dreh- und Angelpunkt fir die Entwicklung der

Gesundheitswirtschaft mit ihrer kleinen mittelstandischen Struktur bewéhrt. Es gebe
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zahlreiche Unterstiutzungsangebote fir Unternehmen und Einrichtungen in
Mecklenburg-Vorpommern, etwa wenn es um die Entwicklung und Vermarktung von
Produkten und Dienstleistungen national und international gehe. Angesichts der
jahrlich  erscheinenden  Zahlen des  Bundeswirtschaftsministeriums  zur
Gesundheitswirtschaft falle auf, dass im bundesweiten Vergleich Nachholbedarf bei
der Bruttowertschopfung und bei der industriellen Gesundheitswirtschaft in
Mecklenburg-Vorpommern bestehe. Dem Thema wolle sich BioCon Valley GmbH
zuklnftig widmen. Themenschwerpunkte seien der Ausbau der Internationalisierung,
die Starkung der industriellen Gesundheitswirtschaft, die Anwendung neuer
Technologien, die Starkung und den Ausbau der Biookonomie, vor allem unter dem
Aspekt der Nachhaltigkeit und der Kreislaufwirtschaft. Aul3erdem gehoére auch die
Pflege der Bestandsunternehmen, namlich die Starkung der einheimischen Branche
und der Start-ups zu den Schwerpunktthemen. Ziel sei die Intensivierung und
Erweiterung oder die Etablierung von regionalen Wertschopfungsketten in
Mecklenburg-Vorpommern. Strategische Grundlagen fir die Arbeit der BioCon Valley
GmbH seien der ,Masterplan Gesundheitswirtschaft Mecklenburg-Vorpommern 2030*
und die regionale Innovationsstrategie. BioCon Valley GmbH fuhre im Jahr tber 85
Fach- und Themenveranstaltungen durch. Die Nationale Branchenkonferenz gehore
dazu. Die Gesundheitswirtschaft zeichne sich durch ein Uberdurchschnittlich hohes
Wachstumspotenzial aus. Dazu leiste die BioCon Valley GmbH einen entscheidenden
Beitrag zur Wertschopfung und auch zur Entwicklung des Arbeitsmarktes in

Mecklenburg-Vorpommern.

Robert Fankhauser (Landesférderinstitut Mecklenburg-Vorpommern) erlautert, dass
das Landesforderinstitut fir die gesamte Landesregierung circa 100 Forderprogramme
umsetze. Mit Bezug zum Fragenkatalog habe sich das Landesférderinstitut im
Wesentlichen auf die Beantwortung der Fragen zum Thema der
,Gemeinschaftsaufgabe zur Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur® (GRW)

konzentriert. Das Thema Entburokratisierung sei hierbei relevant.

Tobias Woitendorf (Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e. V.) fuhrt aus,
dass auch die Tourismusbranche stark unter Druck stehe. Neben den aktuellen
Herausforderungen wie Arbeitskraftemangel, Energiekosten und Burokratie bahne

sich eine Nachfrageproblematik an, die in dieser strukturellen Form noch nie
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vorgelegen habe. Denn es habe immer Nachfrage gegeben. Doch in Anbetracht des
Konsumdrucks fiir die Menschen und der Verengung der Markte werde das Potenzial
fur den Tourismus, aus dem Mecklenburg-Vorpommern schopfe, aktuell kleiner. Die
fehlende Internationalitat werde hier zur Achillesverse. Auch infrastrukturell bestehe
Nachholbedarf. Dabei habe der Tourismus im Grunde eine sehr gute Zukunft. Anhand
der globalen Wachstumserwartungen sei zu erkennen, dass im Bereich der Quote des
globalen Tourismus mit einem Wachstum von 5,8 Prozent bis 2032 gerechnet werde.
Die gesamte Weltwirtschaft wachse dagegen nur um 2,8 Prozent. Es mache Sinn, auf
Tourismus zu setzen und ihm in Mecklenburg-Vorpommern auch eine noch starkere
Rollenfunktion und Zuordnung als Taktgeber zu geben. Der Tourismus sei ein Spiegel
der Transformation, der Digitalisierung, des Arbeitsmarktes etc. Der
Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern habe diesen Prozess der Anpassung
an diese Herausforderungen vor einigen Jahren bereits begonnen. In Anbetracht des
absehbaren Endes der EU-Forderperiode stelle sich die Frage der Institutionalisierung.
Andere Lander wie Brandenburg, Thiringen, Sachsen oder Berlin wirden bessere
Arbeit machen. Die Themen Internationalisierung, Destinationsbildung,
Klimaanpassung, Mobilitat, die Digitalisierung, Kl als Co-Worker und Akzeptanz hatten
eine riesige Bedeutung und mussten starker angegangen werden. Es seien eindeutig
mehr zweckgebundene Mittel im System nétig, um den Herausforderungen bei der
Infrastruktur und bei der Organisation gerecht werden zu kénnen. Die Forderungen
missten auf die strategischen Tourismusziele angepasst werden. Das Land sei ein
wesentlicher Faktor der Lebensqualitat. Dies sei wissenschaftlich nachgewiesen und
solle bei allen Zielen und Fragestellungen fur das Land nicht vergessen werden. Der
Tourismus habe schlie3lich eine Arbeitskraftebindung von 150.000 Menschen im
Land.

Knut Schafer (Tourismusverband Rigen e. V.) teilt mit, dass der Tourismusverband
Rugen e. V. der groRte Regionalverband in Mecklenburg-Vorpommern sei. Neben
einer Nachfrageproblematik gebe es im Tourismus auch eine Kostenproblematik, die
es in den letzten 30 Jahren nicht gegeben habe. Fir die junge Tourismusbranche nach
der Wende sei dies eine Herausforderung. Der Wettbewerber Schleswig-Holstein sei
im Vergleich zu Mecklenburg-Vorpommern gut aus der Coronapandemie
herausgekommen und verzeichne Zuwachse gegentber dem Tourismusjahr 2019. In

Polen hingegen wirden Infrastrukturmaf3nahmen und Qualitatsmaflinahmen in der
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Beherbergung in einem Eiltempo umgesetzt, auch mit Vernachldssigung von
Nachhaltigkeitsperspektiven. Die Losung sei aus seiner Sicht das Thema ,Resilienz
im Tourismus®. Dies sei ein dynamischer Prozes, denn die Anspriche der Gaste
wirden sich stetig verdndern. Das aktuell diskutierte Tourismusgesetz sei
alternativios. Der landliche Raum konne nur touristisch partizipieren, in dem die
Destination Management Organisations (DMO) in Mecklenburg-Vorpommern
ausreichend finanziell ausgestattet wirden. Denn dies seien sie derzeit nicht, um ihre
Region Uberregional zu entwickeln. Mit Einbeziehung von Stralsund habe Rigen
40 Gemeinden, 40 Leuchttirme und 40 Kirchtirme. Davon seien 20 Gemeinden
pradikatisiert und kénnten gemald kommunalem Abgabengesetz eine Finanzierung
durchsetzen. Die restlichen 20 kdnnten es weder finanziell, noch personell, noch
infrastrukturell. Eine DMO musse diese Entwicklungsarbeit machen, damit der Gast,
der in eine Region reise, nicht nur den Ort, in dem er beherbergt werde, sondern die
gesamte Region erleben kdnne und sich diese Region nachhaltig entwickeln kdnne.
Derzeit sei noch ein Kirchturmdenken der grof3en touristischen Player vorherrschend.
Ein Solidarprinzip oder ein Schulterschluss innerhalb einer Region sei schwer moglich.
Angesichts der Personalproblematik sei es gerade im Tourismus nicht zu akzeptieren,
dass Bildungsinfrastruktur mit sehr modernen Berufsschulen nicht ausreichend
genutzt werde. Die Zuwanderung in den Arbeitsmarkt misse durch schnellstmdgliche
Projekte, Ausbildungsqualifizierungsmaf3nahmen etc. ermdglicht werden. Zudem gebe
es zu viele Ruhetage. Das Dienstleistungs- und Qualitatsgen gehe verloren. Derzeit
sorge die Arbeitskrafteproblematik und das verlangsamte Einbringen von zusétzlichen
Arbeitskraften durch Qualifizierungsmal3nahmen in den Tourismus dafur, dass dieses
Thema in Gefahr sei und es nicht nur ein reines Quantitatsproblem auf der

Nachfrageseite gebe.

Dr. Christian Bulow (Welcome Center Vorpommern-Riigen) fuhrt aus, dass der
aktuelle Fachkraftemangel, der von der IHK und von den Touristikern beschrieben
werde, erst der Anfang sei. Eine riesige Renteneintrittswelle stehe noch bevor.
580.000 Personen seien in Mecklenburg-Vorpommern sozialversicherungspflichtig
beschéftigt. Im Jahr 2012 habe es 100.000 Personen gegeben, die beschéftigt und
bereits 55 Jahre alt gewesen seien. Mittlerweile sei die Zahl auf 157.000 Menschen
angestiegen. Im Landkreis Nordwestmecklenburg sei jeder vierte Beschaftigte alter als

55 Jahre. Diese Menschen wirden bis zum Jahre 2035 vom Arbeitsmarkt
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verschwunden sein. Es miusse mehr in die Fachkraftesicherung und -anwerbung
investiert werden, um auf diesem Feld nicht vollig abgehangt zu werden. Das Welcome
Center konne ein kleiner Baustein zur Losung sein. Es gebe in Mecklenburg-
Vorpommern sieben Welcome Center mit unterschiedlichen Tragern und Bedarfen.
Die Bedarfe seien in einer Stadt wie Rostock anders als in Stralsund oder Pasewalk.
Es werde aber insgesamt gut zusammengearbeitet. Ein Welcome Center sei eine
zentrale Anlaufstelle fir Zuzigler aus dem In- und Ausland sowie Wirtschaftsforderer
fur die regionalen Betriebe bei der Unterstitzung ihrer Fachkrafte. Es wirden
individuelle Beratungen angeboten. Die Quote von international betreuten Fachkraften
liege bei keinem Welcome Center tber einem Drittel. Das Land brauche eine
dauerhafte Unterstitzung fur eine noch optimalere Fachkrafteversorgung. Eine
grof3ere Personalunterstitzung der Welcome Center und eine Koordinierungsstelle als
Ansprechpartner im Wirtschaftsministerium seien wunschenswert. Eine starkere

Einbindung in die Fachkraftestratgie wirden die Welcome Center begruf3en.

Abg. Wolfgang Waldmiller méchte vom Vertreter der Handwerkskammern in
Mecklenburg-Vorpommern wissen, wie die Landesregierung die
Ausbildungsbereitschaft in Klein- und Kleinstbetrieben fordern kdnne. Auf3erdem bittet
er um Stellungnahme zur geplanten Imagekampagne im Handwerk. Zudem mdochte er
wissen, ob die Bereitstellung von Fordermitteln flr Kinstliche Intelligenz (KI) bei
kleinen und mittleren Unternehmen Uberhaupt wirksam seien. An die
Tourismusverbénde stellt er die Frage, welche MalRBhamen zum Ausbau der

touristischen Infrastruktur wiinschenswert waren.

Dr. Gunnar Pohl stellt zunachst klar, dass das Fachkréaftethema in erster Linie ein
demographisches Problem sei. Allerdings gebe es zunehmend Betriebe in
kleinstbetrieblichen Strukturen, die erhebliche Schwierigkeiten hatten, Auszubildende
Uberhaupt zu finden und ihre Ausbildung aus eigenen Mitteln zu finanzieren. Hinzu
komme, dass der Arbeitsmarkt generell deutlich volatiler geworden sei. Finanzielle
Anreize fur ausbildungswillige Betriebe durch das Land seien daher wiinschenswert.
Hinsichtlich der Imagekampagne hétten die Handwerkskammern stets in die
Waagschale geworfen, dass bereits eine sehr grol3 angelegte und auch mit sehr viel
Eigenmitteln  der Handwerkskammern finanzierte = Imagekampagne des

Bundesverbandes bestehe, die auch sehr wirksam und professionell sei. Es sei ein
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guter Ansatz, im Land eine eigene Imagekampagne aufzusetzen. Hierzu sei ein
sechstelliger Betrag zur Finanzierung im Gesprach gewesen. Dies konnten die
Handwerkskammern nicht alleine stemmen. Hinsichtlich der KI-Forderung sei die
Nachfrage bei den Unternehmen vorhanden und es gebe ganz objektiv durchaus
Moglichkeiten, auch die Fachkrafteproblematik mit KI anzugehen. Gerade dort, wo
administrative Ablaufe auch gut mal durch ein Programm laufen kdnnten. Aber am
Ende seien es die Hande, die etwas schufen, und dies sei naturlich nicht durch Kl in

in vollem Umfang ersetzbar.

Knut Schéafer erlautert, dass es bei der touristischen Infrastruktur mehrere
Problemlagen gebe. Die erste Problemlage sei, dass es in den letzten 30 Jahren in
Rugen nicht geschafft worden sei, Lickenschlisse einfach aufzuheben und das
Radwegenetz quantitativ so auszubauen, wie der Gast es sich winsche. Aktuell
musse zwischen pradikatisierten und nicht pradikatisierten Orten unterschieden
werden. Es ergebe sich ein Einnahmedefizit, weil die Kurtaxe weniger werde, wahrend
die Kosten zur Werterhaltung stiegen. Teilweise seien vom Land pradikatisierte Orte
gefdrdert worden, die schon in guten Zeiten teilweise die Pflege und Erhaltung der
Wege nicht so vorgenommen hétten, wie sie es hatten machen sollen. Auf der anderen
Seite gebe es die nicht pradikatisierten Orte, die keine touristische Wegeerhaltung
machen koénnten und auf den landlichen Wegebau setzen sowie andere
Forderprojekte suchen mussten, um diese Infrastruktur zu erhalten und umzusetzen.
Es gebe dabei auch ein riesiges Qualitatsgefalle, von den Pradikatisierten hin zu den
nicht Pradikatisierten.

Tobias Woitendorf erlautert erganzend, dass man sich auf eine EU-F6rderung
verlassen habe und dabei Pflege, Erhaltung und auch die Vernetzung nicht
konsequent mitgedacht habe. Es bestehe ein Investitionsbedarf auf den Radwegen
der sich im dreistelligen Millionenbereich bewege. Es seien mit den Kreisen regionale
Radverkehrskonzepte entwickelt worden, man sei aber nicht in der Lage, heutzutage
im Angesicht der Finanzierungsmdoglichkeiten dort wirklich auch den Hebel
anzusetzen. Dies sei ein Riesenproblem, weil wir nicht mal erhalten, geschweige denn
ausbauen kénnten. Denn Verkehrswende, Mobilitdt, Nachhaltigkeit, die Hinwendung
zum Rad, die E-Mobilisierung auch auf diesen Wegen brachten natirlich auch neue

Anforderungen mit sich. Die einzige Refinanzierungsmaoglichkeit, die es im Tourismus
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aktuell gebe, neben dem, was ein Land in seinem Haushalt abbilden kénne, sei die
Kommunalfinanzierung. Zwar kdnnten interkommunale Vertrage geschlossen werden,
das sei allerdings in der Vergangenheit die Seltenheit gewesen. Neben der 6ffentlichen
Infrastruktur seien in den Krisen viele der kleinen Dienstleister verloren gegangen.
Uber die werde nicht viel geredet, sie machten aber das Salz in der Suppe aus, weil
sie das Urlaubserlebnis starkten. Zu diesem Problem gebe es noch keine Ldsung.
Wenn EU-Mittel nicht mehr in der gleichen Weise wie in den letzten 30 Jahren zu
erwarten seien und wenn auch Landeshaushalte und Bundeshaushalte unter starkem
Druck stiinden, dann misse Uber alternative Finanzierungsmdglichkeiten fur den
Tourismus geredet werden. Denn im Tourismus sei der Wirtschaftsraum immer auch
der Lebensraum. Wenn dieser nicht mehr intakt sei, dann sei die Akzeptanz und die

Nachfrage eingeschrankt.

Abg. Sandy van Baal fragt die Vereinigung der Unternehmensverbéande flr
Mecklenburg-Vorpommern e. V. hinsichtlich des Tourismusbereichs, wo aus seiner

Sicht gespart werden kénne und wo aus seiner Sicht investiert werden musse.

Lars Schwarz fuhrt aus, dass gerade der Toursimusbereich massive Folgen spiren
werde, wenn nicht die Bundesratsinitiative und ein Bundestagsbeschluss
herbeigefuhrt werde, dass die 7 Prozent Mehrwertsteuer auf Speisen bleibe. Von
Fachkollegen sei bereits von einem Nachfrageschock berichtet worden. Zudem misse
in die fehlende oder mangelhafte Infrastruktur investiert werden. Bei der 6ffentlichen
Infrastruktur mussten aber die oftmals langwierigen Prozesse bertcksichtigt werden.
Man misse aber auch die Infrastruktur der Unternehmen im Blick haben. Wéahrend der
Coronapandemie sei dort mit konkreten Programmen zum Beispiel zur Modernisierung
der Beherbungsbetriebe oder Gastronomiebetriebe investiert worden. Fir einen
zukunftig erfolgreichen Tourismus im Land muissten daher nicht nur die
Tourismusverbandstrukturen auf dem Land und auf regionaler Ebene finanziert
werden. Nicht ein Tourismusgesetz, sondern eine vernunftige Tourismuswirtschafts-
politik sei alternativios. Fur die Akzeptanz bei den Burgerinnen und Burgern im Land
sei auch das Gasthaus im landlichen Raum erforderlich. Neben O6ffentlicher
Investitionen musse daher auch in Qualitdtsmal3nahmen in den Betrieben investiert
werden. Im Land Mecklenburg-Vorpommern bestehe aktuell die Gefahr, dass die

Praktiker, die die Mal3Bnhahmen umsetzten und taglichen Kontakt mit den Géasten hétten,
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zu wenig gehort wirden. Wenn das Land Massentourismusprojekte wie in Putnitz
befordern wolle, werde dies auch wieder zum Akzeptanzverlust fihren. Mit Blick auf
den Fach- und Arbeitskraftemangel seien solche Projekte kontraproduktiv, da in
Pitnitz 2.600 bis 3.000 neue Betten und 460 bis 500 neue Arbeitsplatze geschaffen
werden sollten, obwohl fur die bereits existierenden Betriebe nicht gentgend
Arbeitskrafte vorhanden seien. Ein konkretes Programm fur die Fach- und
Arbeitskraftebeschaffung und nicht lediglich eine theoretische Fachkraftestrategie sei
dringend erforderlich. Die Fackkrafteakademie hingegen werde finanziell nicht tragbar
sein. Es werde nicht funktionieren, wenn diese am Ende die Branche finanzieren
misste. Insgesamt musse schliel3lich die Praxis der Wirtschaft mehr einbezogen
werden. Das reine Abarbeiten des Koalitionsvertrages aus dem Jahr 2021, der
aufgrund der Krisen und Herausforderungen nicht mehr auf der Héhe der Zeit sei, sei

insoweit nicht ausreichend.

Abg. Sandy van Baal fragt das Landesforderinstitut Mecklenburg-Vorpommern,
welche Forderprogramme erfolgreich gewesen seien und welche nicht mehr aufgelegt
wirden und ob diese evaluiert wirden. Zudem fragt sie die Touristiker, ob der Fokus
eher auf dem deutschen Markt oder auf dem européischen oder internationalen Markt
als Wachstumsmarkt liege und was dort gemacht werden kénne. Daneben fragt sie
das Welcome Center Vorpommern-Rigen, ob sich die Menschen besser integrierten,
wenn die Welcome Center mehr finanzielle Mittel fiir die Aufgabe der Ausbildung und

Weiterbildung zur Verfigung hatten.

Robert Fankhauser erklart, dass das Landesforderinstitut weder Férderprogramme
auflege, noch abschaffe. Es arbeite jedoch sehr intensiv mit Ministerien zusammen.
Alle Programme wirden vor und nach der Durchfihrung intensiv evaluiert, zum
Beispiel die europaischen Programme wie EFRE. Auch die GRW werde seit dem Jahr
1969 standig evaluiert. Letztendlich liege die letzte Entscheidung tber die finanzielle

Ausstattung der Programme im politschen Raum und beim Gesetzgeber.

Knut Schéfer erlautert, dass bezlglich des nationalen Marktes im Tourismussektor
kein Wachstumsmarkt zu erkennen sei. Einen Rickgang oder Mindereinnahmen
kbnnten nur Uber den internationalen Markt ausgeglichen werden. Gerade in den

Tourismusdestinationen in Stiddeutschland sei dort ein grof3erer Schwerpunkt gesetzt
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worden. Zum Beispiel der Schwarzwald verflige Uber ein hohes Mal an internationalen
Gasten. Die Nachfrage und das Interesse seien vorhanden. Allerdings brauche es
dafir gewisse Zeit fur die Entwicklung. Daher sei es auch wichtig, eine
Tourismusakademie aufzubauen. Denn wenn man den internationalen Markt
bearbeiten wolle, seien international ausgebildete Fachkréfte erforderlich. Die kdnnten
nicht irgendwo aus dem Siden hierher exportiert werden. Diese mussten ausgebildet
werden. Die Jugendlichen missten daher im Land die Mdglichkeit haben, sich im

Tourismussektor gut auszubilden.

Lars Schwarz erwidert hierzu, dass es richtig sei, die Mitarbeiter aus- und
weiterzubilden. Es sei nur fraglich, ob das Land Mecklenburg-Vorpommern das
~Schonste und Beste“ haben solle, dass die Betriebe spater bezahlen mussten. Eine
Tourismusakademie werde nur funktionieren, wenn die Betriebe ihre Mitarbeiter dann
auch in diese Tourismusakademie schickten. Es gebe schon deutschlandweit
genugend Angebote fur die wenigen Personen, die eine Spezialausbildung machen
wollten. Dabei sei es schon recht schwer, die Lehrgange vollstéandig auszulasten. Dies
habe daher nicht oberste Prioritat. Es sei entscheidender, dass Fach- und Arbeitskrafte
Uberhaupt ins Land kamen, um die Grunddienstleistungen, zum Beispiel den Service

und das Housekeeping usw., aufrechtzuerhalten.

Tobias Woitendorf erklart, dass eine Tourismusakademie nicht fir das Schaufenster
sein solle und nicht von der Wirtschaft finanziert werde. Die Arbeitsgruppe, die sehr
divers und interdisziplinar besetzt sei, habe ein Ideenkonzept fur eine machbare und
auch wirksame Tourismusakademie verabschiedet. Der Name leite vielleicht auch fehl,
weil er in die wissenschaftliche Richtung gehe. Es gehe jedoch um Rekrutierung,
Internationalisierung und Qualifizierung. Das Land werde in diesem Jahr noch durch
das Wirtschaftsministerium eine Machbarkeitsstudie ausschreiben. Am Ende solle
diese Machbarkeitsstudie in eine Mdglichkeit minden, so eine Tourismusakademie
organisatorisch, rechtlich und inhaltlich aufzubauen. Da andere Bundeslander dies in
der Form nicht hatten, bestehe die Hoffnung fur einen Wettbewerbsvorteil. Es sei eine
Bedarfsanalyse dazu auch gemacht worden. Danach sage ungefahr die Hélfte der
Befragten, dass sie einen solchen Service einer Vermittlung, einer Rekrutierung und
auch eines Imageaufbaus vom Land erwarte. Dies werde die Wirtschaft aber nicht

alleine tragen kdnnen. Bezuglich der Internationalitét sei es in den letzten 33 Jahren
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nicht geschafft worden, das Land zu internationalisieren, weder im Tourismus noch
anderswo. Es gebe nur einen geringen Anteil an internationalen Gasten. Alle
Bemuhungen, die natirlich auch immer nur beschrankt im Angesicht der zur
Verfligung stehenden Mittel gewesen seien, hatten zwar fir einen Ausbau in der
Entwicklung gesorgt. Es seien einmal Uber eine Million Ubernachtungen gewesen.
Dies sei aber nicht viel im Vergleich zu anderen Regionen und L&ndern. Die Zahl der
Reisenden werde sich verstarken, weil sich der Mittelstand auspréage, nicht nur in
Sudostasien, Indien und China, sondern auch in vielen anderen Regionen. Die Zahl
der Reisenden werde sich verdoppeln. Allein in China und Indien wirden aktuell tber
200 Flughafen gebaut. Das Land sei aber darauf nicht vorbereitet, weder in der
Ansprache noch im Produkt. Vor einigen Wochen habe ein sogenannter ,MV Travel
Summit* gemeinsam mit der Deutschen Zentrale fr Tourismus stattgefunden. Dies sei
an sich eine sehr erfolgreiche Veranstaltung mit 80 Reiseeinkaufern gewesen. Dabei
seien auch Amerikaner gewesen. Diese hatten gesagt, dass an vielen Stellen noch ein
Produkt fehle.

Dr. Christian Bulow fuhrt aus, dass Arbeit die beste Form der Integration sei. Man
musse fur bestimmte Ausbildungsberufe nicht immer Sprachniveau B2 oder B1 haben.
Grundsatzlich tatigten die Welcome Center keine Gefllichtetenarbeit. Lobenswert sei,
dass das Land im Rahmen des russischen Angriffskrieges fir ukrainische Gefliichtete
ein Projekt in sechs Regionen im Bundesland gefordert habe, um eben vorrangig die
ukrainischen Gefluchteten zu integrieren. Es sei auf zwei Jahre befristet und auch mit
Eigenanteilen verbunden. Die meisten Welcome Center mussten im Prinzip ihre
eigenen Forderantrage Jahr fur Jahr stellen. Zum Beispiel gebe es in Greifswald ein
Welcome Center. Dort sei jetzt die flinfte Leitungsposition. Dies hdnge von der
befristeten Projektforderung ab. Fir die Netzwerkarbeit sei dies jedoch schlecht. Man
wurde sich daher tber eine dauerhafte Ausfinanzierung dieses ukrainischen Projektes

freuen.

Abg. Henning Foerster merkt zur Tourismusakademie an, dass die
Tourismusbranche befurwortet habe, eine solche Tourismusakademie kdnne einen
Beitrag dazu leisten, dem Arbeits- und Fachkréaftemangel entgegenzuwirken. Es
musse geklart werden, wer dort ausgebildet werden solle. Im Rahmen einer

Arbeitsgruppe sei dazu bereits eine Ausbildungs- und Studienlandschaftsanalyse
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durchgefuhrt worden. Dies solle jetzt in eine Machbarkeitsstudie munden. Zudem
bemerkt er, dass der Ausschuss auch dank der guten Vorbereitung von der BioCon
Valley GmbH in diesem Jahr in Oslo zu Gast bei Vertretern der Gesundheitswirtschaft
gewesen sei. Einige norwegische Unternehmen kdnnten sich einen Markteintritt in
Mecklenburg-Vorpommern oder in der Bundesrepublik vorstellen. Er fragt nach, was

daraus geworden sei.

Lars Bauer fuhrt aus, dass man in Kontakt mit Norway Health Tech, das Partnercluster
in der Region in Norwegen, sei, um die Interessenlagen herauszufinden und um einige
Unternehmen im n&chsten Jahr in das Land zu lotsen. Es gebe hierfiir verschiedene
Mdoglichkeiten, zum Beispiel im Rahmen der Branchenkonferenz. Jedenfalls gebe es
tatsachlich Bedarfe.

Lars Schwarz erklart hinsichtlich der Tourismusakademie, dass die Fachkréfte laut
Koalitionsvertrag weiter qualifiziert werden missten. Er habe lediglich auf die Frage
geantwortet, wo Geld gespart werden und wo investiert werden misse. Es musse
demnach dort investiert werden, wo konkret Arbeitskrafte zu bekommen seien, die
dann zu Fachkraften qualifiziert werden konnten, und wo Nachwuchs geférdert werden
kénne. Ein beispielsweise ganz erfolgreiches Projekt, das durch das Land geférdert
werde, sei ,Gastroburner®, die Ausbildungskampagne, die jungen Leuten die
gastgewerblichen Ausbildungsberufe naherbringe. Dies sei sinnvoll und bringe auch
Ergebnisse. Er schlage vor, dass die jetzigen Probleme aufgrund der
Arbeitskraftesituation angegangen wurden. Beispielsweise auf Usedom wirden seit
Jahren aus Drittstaaten sehr erfolgreich Auszubildende ins Land geholt. Dies sei dort
gut investiertes Geld, weil sie im Prinzip die Betriebe und den Fachkraftenachwuchs
schnell unterstitzten. Zukinftig werde sich der Wirtschaftsausschuss in diesem
Bereich mit deutlich gro3eren Summen auseinandersetzen muissen, wenn dies

politisch gewollt sei.

Abg. Jutta Wegner fragt das Welcome Center Vorpommern-Riigen, was das Portfolio
des Welcome Centers im Hinblick auf Fachkraftegewinnung, Akquise und
Unterstitzung vor Ort sei und ob es in anderen Bundeslandern ein ,best practice®-
Beispiel gebe. Aulierdem mochte sie wissen, was flr eine finanzielle Ausstattung die

Welcome Center bendtigten, um diese Aufgabe zu erfillen.
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Dr. Christian Bilow fuhrt aus, dass Zuwanderungsforderung eine 6konomische
Notwendigkeit sei. Es bestiinden sieben Welcome Center, doch eigentlich missten es
acht sein. Dort seien jeweils zwei Personen tatig, somit seien zwei Personalstellen
vorhanden. In der Hansestadt Rostock seien sie zu dritt besetzt und konnten trotzdem
die Arbeit abarbeiten. Es sei wirklich eine langfristige Betreuung eines Zuwanderers
notig, der alle mdglichen Fragen habe. Die Welcome Center wirden die Bedarfe der
Zuwanderer kennen. Die einjahrige Projektfinanzierung konne aber nicht die
Dauerlésung sein. Denn die sei hinderlich fur langfristige Netzwerkarbeit. Es sei auch
frustrierend, wenn das Welcome Center Leute fur dieses schone Bundesland
anwerben solle, aber selbst sei man eigentlich in einem prekaren und befristeten
Beschaftigungsverhéltnis. Dies sei unbefriedigend und fihre dann zu einer hohen
Personalfluktuation. Es gebe tber 50 Welcome Center im Bundesgebiet, wobei die
jeweilige Ausrichtung unterschiedlich sei. Baden-Wurttemberg sei sehr stark auf
internationale Zuwanderer fokussiert. Die Welcome Center in Mecklenburg-
Vorpommern fokussierten sich eher auf den deutschen Nachfragemarkt. Im
Bundesland Schleswig-Holstein sei Ende des Jahres ein Welcome Center des Landes
mit 15 Mitarbeitern geplant. Die Auslanderbehdrde solle demnach mit der
Wirtschaftsférderung des Landes kooperieren. In Sachsen sei in Chemnitz ein
Zentrum fUr Fachkrafte und Einwanderung mit 10 bis 15 Mitarbeitern eingerichtet
worden. Dieses koordiniere die Welcome Center, die Anerkennungsbehdrden und die
Auslanderbehdrden miteinander. Fur die Verbesserung der Fachkraftesituation sei

dies auch fur Mecklenburg-Vorpommern wiinschenswert.

Abg. Jutta Wegner fragt nach, ob es perspektivisch eine Mitarbeiterzahl gebe, mit der

innerhalb des Welcome Centers effektiv gearbeitet werden kénne.

Dr. Christian Bulow erlautert, dass sich fir die Welcome Center in acht Regionen mit
jeweils zwei Stellen Personalkosten in Hohe von ungefahr 800.000 Euro pro Jahr
ergaben. Im Landkreis Vorpommern-Rugen sei das Welcome Center glicklicherweise
ausfinanziert, weil der Landrat dies zur Chefsache gemacht habe. Dies sei aber nicht
Uberall der Fall. Fir ein Produkt misse auch ein gewisses Marketing gemacht werden.
Es sei daher auch zielfihrend, weitere Mittel flr eine Marketingkampagne in Hohe von
50.000 bis 100.000 Euro vorzusehen.
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Peter Volkmann erganzt hierzu, dass die IHK zu Rostock einen Anteil der
Finanzierung des Welcome Centers in Rostock mittrage. Aber auch hier sei das
Welcome Center personell knapp ausgestattet. Es misse daher vor dem Hintergrund
des Fachkrafteeinwanderungsgesetzes die Ausfinanzierung oder anteilige
Finanzierung der Welcome Center im Blick behalten werden. Um von den neuen
gesetzlichen Regelungen profitieren zu konnen, benétige das Land die
entsprechenden Strukturen. Es gebe bei der Anwerbung aus Drittstaaten ein Problem
bezuglich der Visaerteilung, welches das Land nicht unbedingt I6sen kdnne. Wichtig
sei ein sehr gutes Zusammenspiel vor Ort mit den Auslanderbehotrden, die fiur das
Auslanderrecht zustandig seien. Die Uberlegung des Landes, quasi auch eine zentrale
Auslanderbehdrde einzurichten, gehe insoweit in die richtige Richtung. Dies kénne ein

Scharnier zu den Welcome Centern sein.

Abg. Christian Winter stellt klar, dass eine Anhebung des Mindestlohns auf 15 Euro
pro Stunde nicht im Jahr 2024 oder 2025 vorgenommen werde. Grundsatzlich werde
auf die Sozialpartnerschaft gesetzt. Dies habe jedoch in der Mindestlohnkommission
nicht so gut funktioniert. Klar sei auch, dass es noch andere wirtschaftspolitische
Instrumente brauche. Der Standort Deutschland, nicht nur der Standort Mecklenburg-
Vorpommern, werde auch in anderen Bereichen punkten missen. Ein wesentlicher
Bereich sei mit Sicherheit auch ein Abbau der Burokratie. Viele Regelungen missten
auch auf Bundesebene angegangen. Die Bundesebene wie auch die Landesebene
sei hierzu in Gesprachen. Die vom Verband der Unternehmen fiur Mecklenburg-
Vorpommern e. V. angeregten MalRnahmen oder das ,Industriekonzept 2030“ seien
bereits im Koalitionsvertrag geregelt, insbesondere die Investitionen, die
Beschleunigung der erneuerbaren Energien, die in Mecklenburg-Vorpommern im
Vergleich zu anderen Bundeslandern im industriellen Stiden der Bundesrepublik ein
Standortvorteil sein kénne. AuBerdem die birokratische Vereinfachung fur schlankere
Genehmigungsverfahren sei im Koalitionsvertrag geregelt. Er méchte daher wissen, in

welchem Bereich des Koalitionsvertrages dennoch umgesteuert werden solle.

Lars Schwarz erlautert, dass es viele gute Ansatze im Koalitionsvertrag gebe, aber
die Umsetzung fehle. Zum Beispiel habe Minister Reinhard Meyer die

Fachkraftestrategie Ende 2021/Anfang 2022 angekindigt. Aul3er, dass
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Arbeitsgruppen getagt hatten und jetzt eine eine Studie beauftragt worden sei, lagen
dazu noch keine messbaren Ergebnisse vor. Bei den Mal3Bhahmen sei mehr Tempo
erforderlich. Innerhalb der Mindestlohnkommission habe es im Sinne der
Sozialpartnerschaft verninftig funktioniert. Es habe eine Mehrheit flr den jetzigen
Vorschlag der Mindestlohnanpassung gegeben, dem auch der Bundesarbeitsminister
jetzt folgen werde. Eine politische Einflussnahme im Vorfeld funktioniere hingegen
nicht. Die Sozialpartnerschaft in Mecklenburg-Vorpommern muisse gestarkt werden,

denn diese sei verfassungsrechtlich verbrieft, um Tarifvertrdge auszuhandeln.

Abg. Christian Winter merkt an, dass zum ersten Mal in der Mindestlohnkommission
das Votum nicht einstimmig gewesen sei. Das habe zu groRen o6ffentlichen
Verwerfungen gefihrt. Deswegen bestehe fir die Zukunft Reformbedarf. Politik sei gut
beraten, an morgen und Gbermorgen zu denken. Das Thema Fachkréftestrategie sei
die wirtschaftpolitische Herausforderung der Zeit, die auf vielen Kanalen geltst werden
misse. FUr einen Prozess, der zu vielschichtigen und belastbaren Ergebnissen
kommen solle, misse sich Zeit genommen werden. Er stellt die Frage, was die
Beteiligten daran hindere, bei Handlungsempfehlungen schon in die Umsetzung zu
kommen. Es gebe kein Erkenntnisproblem und es misse umgesetzt werden. Die
Tarifentliohnung und Tarifvertrdge sowie die Sozialpartnerschaft seien ganz
entscheidende Elemente fir die SPD und die Koalition. Deswegen wirden sie auch

durch das neue Tariftreue- und Vergabegesetz gestarkt.

Abg. Dr. Sylva Rahm-Prager bemerkt, dass es nicht der Fall sei, dass sich die
Wirtschaft hinsichtlich der Arbeitskrafte nicht selber organisiere. Sie gebe private
Agenturen fir polnische Arbeitskrafte, fir ukrainische Arbeitskrafte und fir kirgisische
Arbeitskréafte. Sie stellt die Frage, ob es eine Zusammenarbeit mit dem Welcome
Center gebe. Schlie3lich bestehe manchmal Unsicherheit, wenn man sich mit einer
solchen privaten Arbeitsagentur in Verbindung setze. Man bezahle standardmafig pro
vermittelten Arbeitnehmer 800 Euro. Fraglich sei, wie seriés und verlasslich die
Agenturen seien. Sie fragt zudem, ob die Welcome Center theoretisch in diesem

Bereich einen Beitrag leisteten, wenn sie finanziell besser ausgestattet wirden.

Dr. Christian Biulow stellt klar, dass es auch die Koordinierungsstelle

Fachkrafteeinwanderung im Land gebe. Dort habe es auch wieder ein
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Personalwechsel aufgrund der Projektstruktur gegeben. Die Serigsitat der Anbieter sei
schwieirg zu Uberprifen. Es sei in diesem Bereich Vorsicht geboten, da dort auch viele
unseriose  Vermittler auftrdten. Als Welcome Center sei man auch
Behordenbeschleuniger. Es kdnne die Behorden unterstitzen und die laufenden

Verfahren beschleunigen.

Abg. Daniel Peters fuhrt aus, dass angesichts der Diskussionen tber das Tariftreue-
und Vergabegesetz als Lésungsansatz fur die Baubranche die Vereinfachung von
Bauplanungs- und vergaberechtlichen Bestimmungen angeregt worden sei. Er mdchte
von den Vertretern der Industrie- und Handelskammern und den Handwerkskammern
wissen, wie sie sich eine vergaberechtliche Modifizierung fir die Baubranche

vorstellten.

Dr. Gunnar Pohl informiert, dass das Tariftreue- und Vergabegesetz Gegenstand
einer sehr umfassenden Anhdrung gewesen sei, in der auch umfassend Stellung
genommen worden sei. Die Handwerkskammern hétten darauf hingewiesen, dass mit
Blick auf eigentlich gewilnschte Entburokratisierung das Tariftreue- und
Vergabegesetz in der jetzt vorliegenden Form eigentlich zum Gegenteil fihren werde.
Es sei festzustellen, dass viele Betriebe, die an 6ffentlichen Bauverfahren teilnehmen
wollten, am Ende davor zuriickschreckten, weil bei jeder Ausschreibung sehr viele
Unterlagen beizubringen seien. Dies sei grundsatzlich in Ordnung. Aber wenn die
Unternehmen dann wieder an der nachsten Ausschreibung teilnahmen, missten Sie
es wieder in der gleichen Form beibringen. Es gebe durchaus Wege, um dieses
Verfahren zu verschlanken und damit eine hdhere Beteiligung von Betrieben hier in
Mecklenburg-Vorpommern herbeizufiihren, um an Vergabeverfahren teilzunehmen.
Im Moment bestehe die Situation, dass kleinere Betriebe eher dann teilndhmen, wenn
sie sich speziell auf Offentliche Ausschreibungen spezialisiert hatten. Es sei
winschenswert, dass das Spektrum der teilnehmenden Betriebe deutlich gréer

werde.

Peter Volkmann fuhrt aus, dass bei Planungs- und Genehmigungsverfahren generell
Beschleunigungspotenzial bestehe, zum Beispiel durch digitale Bauakte. Auch die
IHKs in Mecklenburg-Vorpommern hatten sich im Rahmen der Anhérung zum

Tariftreue- und Vergabegesetz geaullert. Insgesamt gingen die vorgesehenen
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Regelungen des Gesetzentwurfes zumindest in die richtige Richtung. Die Frage, wie
die hiesige Wirtschaft an offentlichen Ausschreibungen teilhaben konne, solle
beantwortet werden, indem das Gesetz eine Verordnungserméchtigung enthalte. In
dieser konnten dann Kriterien wie zum Beispiel Nachhaltigkeitskriterien gesetzt
werden. Dadurch kdnnten Mittel und Wege gefunden werden, um auch die regionale
Wirtschaft starker zu begiinstigen, soweit dies mit Europa- und Bundesrecht vereinbar
sei. Wenn das Vergabegesetz novelliert worden sei, sei es entscheidend, die
Vergabestellen im Land entsprechend mitzunehmen und zu sensibilisieren, wie sie
Auftrage vergdben. Das Gebot der Wirtschaftlichkeit durfe nicht mit dem

preisgunstigsten Angebot gleichgesetzt werden.

Vors. Martin Schmidt fragt den Vertreter der Handwerkskammern, welche Ideen
umgesetzt werden konnten, wenn die Mittel fur die Kampagne ,Besser ein Meister”
aufgestockt wirden. Daneben bemerkt er mit Bezug auf den Mittelansatz fur die Invest
in Mecklenburg-Vorpommern GmbH, dass Mecklenburg-Vorpommern in den letzten
Jahren nicht bekannt fur erfolgreiche Unternehmensansiedlungen gewesen sei. Es
seien jedoch Leistungspramien in H6he von 25.000 Euro pro Jahr veranschlagt
worden. Er fragt daher bei der Invest in Mecklenburg-Vorpommern GmbH nach, was
diese Leistungspramien beinhalten wirden, wofir diese ausgegeben wirden und wie
viele davon verbraucht worden seien. Aullerdem fragt er, was der konkrete

Hintergrund sei, kiinftig mehr Messen zu veranstalten.

Dr. Gunnar Pohl erklart, dass die Kampagne ,Besser ein Meister® eine von vielen
Kampagnen und auch FordermaRnahmen im Land sei, die dem Handwerk
zugutekdmen. Eine Ausweitung der Kampagne sei zu begrtif3en. Denn zum einen sei
der Trend und die Entwicklung hin zu der Forderung im Bundesgebiet erkennbar, die
Meisterausbildung weitgehend kostenlos zu stellen. Es wirde der realen
Inflationsentwicklung und schlieBlich auch dem Bemihen der Handwerkskammern,
die duale Ausbildung und das Griunder- und Unternehmertum im Handwerk zu starken,
Rechnung tragen. Weiterhin wéare es zu begrif3en, wenn solche Kampagnen und

Kooperationen auch im Bundesgebiet aufgelegt und ausgeweitet wiirden.

Ursula Goldacker erlautert, dass die Leistungspramie jedes Jahr kalkuliert werde und

insgesamt fur 18 Mitarbeiter zur Verfigung stehe. Es wirden verschiedene Kriterien
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zugrunde gelegt, die mit den Gesellschaftern, den IHKs und Handwerkskammern, dem
Unternehmerverband sowie dem Land abgestimmt worden seien. Die wichtigste
Komponente hierbei sei die Anzahl der Kontakte zu expandierenden Unternehmen.
Die Messen, die das Land besuche, wirden in der Staatskanzlei im Bereich
Aulenwirtschaft bestimmt und in Absprache mit dem Wirtschaftsministerium und den
IHKs in Mecklenburg-Vorpommern besucht.

Sitzungsunterbrechung von 14:27 Uhr bis 15:00 Uhr
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TAGESORDNUNGSPUNKT 2

Offentliche Anhérung zu den Vorlagen zum Entwurf des Haushalts 2024/2025
auf den Drucksachen 8/2398, 8/2399 und 8/2400
hier: Themenblock ,,Verkehr*

Vors. Martin Schmidt begrif3t die Sachverstandigen und informiert, dass der
Wirtschaftsausschuss am 7. September 2023 beschlossen habe, im Rahmen der
Haushaltsberatung zum Doppelhaushalt 2024/2025 eine 6ffentliche Anhérung zum
Themenblock ,Verkehr* durchzufiihren. Er schlagt vor, dass die Sachverstandigen ihre
Eingangstatements in der Reihenfolge der Sachverstandigenliste abgében.

Abg. Marcel Falk merkt an, dass Abg. Stephan Reuken digital per Videokonferenz
zugeschaltet sei. Er fragt, ob ein Mitglied des Landtages bei einer Ausschusssitzung
digital teilnehmen durfe. Aus seiner Sicht sei dies nicht méglich. Er fragt, ob Abg.

Stephan Reuken als Abgeordneter oder als Sachverstandiger teilnehme.

Vors. Martin Schmidt erklart, dass dies eine offentliche Anhorung sei. Bei
nichtoffentlichen Sitzungen musse der Ausschuss Uber die Mdglichkeit der digitalen
Teilnahme beschlieen. Bei o6ffentlichen Anhdrungen hingegen sei die digitale
Zuschaltung durchaus mdglich. Er habe in diesem Fall die digitale Zuschaltung von

Abg. Stephan Reuken ausnahmsweise gewahrt.

Abg. Stephan Reuken erklart, dass er sich online zugeschaltet habe, weil auf der
Einladung zu der Ausschusssitzung die Mdglichkeit der Zuschaltung per

Videokonferenz mitgeteilt worden sei.

Abg. Rainer Albrecht bemerkt dazu, dass die Moglichkeit der Zuschaltung per

Videokonferenz nur fur die Anzuhodrenden bestehen solle.

Abg. Christian Winter erlautert, dass er die Problematik aus der Enquete-Kommission
kenne. Man musse aufpassen, dass die Ausnahme nicht zur Regel werde. Er bittet

daher den Ausschussvorsitzenden, das Thema in der nachsten Obleuterunde
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anzusprechen, um eine allgemeinverbindliche Absprache im Wirtschaftsausschuss zu
treffen.

Vors. Martin Schmidt bestétigt, dass dieses Thema in der nachsten Obleuterunde

angesprochen werde. Er erteilt nun den einzelnen Sachverstandigen das Wort.

Jan Bleis (VDV-Landesgruppe Nord) fihrt aus, dass die Stral3eninfrastruktur in
Mecklenburg-Vorpommern von der VDV-Landesgruppe Nord Uberwiegend positiv
eingeschatzt werde. Hier gebe es einen recht guten Erhaltungs- und Ausbauzustand.
Einschrankungen gebe es bei den Kreisstral3en. Bei denen gebe es einen grof3en Teil
an Stral3en, die wenig tauglich flir Busse seien. Im Bahnnetz bestehe noch in Teilen
ein unbefriedigender Ausbaustandard. Strecken wie Stralsund-Pasewalk-Berlin oder
Stralsund-Neubrandenburg prasentierten sich teilweise noch im Zustand oder im
Ausbaustandard der Deutschen Reichsbahn mit 120 oder 100 Kilometern pro Stunde
Hochstgeschwindigkeit. Dies entspreche nicht dem modernen Bahnverkehr. Das
Verkehrsprojekt Hamburg-Rostock-Stralsund sei auch 33 Jahre nach der Deutschen
Einheit nicht abgeschlossen worden. Insbesondere die Einseitigkeit der Strecke
zwischen Rostock und Stralsund seien sowohl fir den Schienenpersonennahverkehr,
den Fernverkehr als auch fir den Schienenguterverkehr sehr hinderlich, weil dort die
Leistungsfahigkeit der Strecke nicht ausreiche. Auch im regionalen Netz bestiinden
teilweise nicht mehr zeitgemafle Standards. So habe zum Beispiel die Strecke
zwischen Rostock und Wismar nur eine Hochstgeschwindigkeit von 80 Kilometern pro
Stunde, sei damit in keiner Weise wettbewerbstauglich zur Autobahn und habe auch
keine ausreichende Leistungsfahigkeit fur den Giterverkehr. Ahnlich sei es mit der
Strecke Butzow-Neubrandenburg-Stettin, die im Prinzip sogar das Potenzial fur eine
européaische internationale Bahnverbindung habe, aber im Augenblick tberhaupt nicht
ausgenutzt werde. Auch Mecklenburg-Vorpommern sollte an dem Trend zur
Reaktivierung von Eisenbahnstrecken nicht vorbeigehen. Neben den bekannten
Leuchttirmen Darf3-Bahn und Usedom-Sid-Anbindung seien auch solche Netze oder
Strecken wie das ,Karower Kreuz“ mit einer méglichen zweiten Nord-Sud-Verbindung
von Rostock nach Berlin, die Strecke Hagenow-Zarrentin oder eine Verbindung
zwischen Greifswald und Lubmin im Blick zu behalten. Die Stral3enbahn-Infrastruktur
in Rostock sei nach 30 Jahren auch in Teilen wieder erneuerungsbedurftig. Dort seien

gleich nach der Wende die Netze instandgesetzt worden. Die Lebensdauer dieser
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Anlagen komme nun zum Ende. Mit Blick auf den Fernverkehr sei die touristische
Anbindung unseres Bundeslandes nicht zufriedenstellend. Es gebe auf den
wesentlichen Relationen nach Berlin und Hamburg nur einen Zwei-Stunden-Takt. In
der weiten Flache des Landes Mecklenburg-Vorpommern, insbesondere die
Busverkehre betreffend, gebe es grofRe Licken in der Bedienung, wo teilweise nur
Schilerverkehr stattfinde. Die sogenannte Mobilitatsoffensive sei dort grundséatzlich
ein geeignetes Instrument, Abhilfe zu schaffen, in dem auch die Flache durch Taktbus-
und Rufbusverkehre erschlossen werde. Das Ziel aus Sicht des VDV-Landesgruppe
Nord misse sein, dass alle wesentlichen Ortschaften im Land mit einem Stundentakt
im  OPNV versorgt wirden, sei es durch die bestehenden Schienen,
Personennahverkehrsstrecken, durch einzurichtende Taktbusse oder in der weiten
Flache auch der Rufbus. Dieser sei wahrscheinlich als einziger in der Lage, eine
Bedienung einigermal3en wirtschaftlich abzudecken. Hierfur sei aber die Finanzierung,
die bisher zur Verfigung gestellt bzw. avisiert werde, nicht ausreichend. Die Branche
in Mecklenburg-Vorpommern habe das Deutschland-Ticket mit sehr viel Engagement
plnktlich und auch digital eingeftihrt. Grob geschatzt seien jetzt 120.000 Deutschland-
Tickets im Land verkauft worden. Die Kundenzufriedenheit sei sehr hoch. Die
Fahrgastzahlen lagen mithilfe dieses Tickets jetzt schon tber den Fahrgastzahlen von
2019, sodass die ,Corona-Delle“ mehr als nur ausgeglichen worden sei. Aber die
Finanzierung zum 1. Januar 2024 sei nicht gesichert und somit gebe es ein hohes

Risiko, ob dieses Ticket Uber dieses Jahr hinaus fortgesetzt werden kdnne.

Daniel Bischof (Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern [VMV]) flhrt aus,
dass zwei Ausarbeitungen der ,Allianz pro Schiene“ darlegten, dass Mecklenburg-
Vorpommern insgesamt die schlechteste Abdeckung an Bus- und Bahnhaltestellen
habe. Selbst im ostdeutschen Vergleich sei festzstellen, dass Mecklenburg-
Vorpommern dabei Nachholbedarf habe. Der Handlungsbedarf bestehe auf der
Angebotsseite. Zum Beispiel sei zu erkennen, dass das Deutschland-Ticket flr
Senioren hauptséchlich im Raum Rostock, Schwerin, Nordwestmecklenburg und in
Teilen der Mecklenburgischen Seenplatte im stdlichen Raum angenommen werde. Im
weiten landlichen Raum bestehe noch Potenzial bei der Marktdurchdringung.
Deswegen sei eine Mobilitdtsoffensive erforderlich. Dies sei der innere
Handlungsbedarf. Der aullere Handlungsbedarf resultiere aus

Presseberichterstattungen im Sommer wegen uberfillter Ziige an die Ostsee und
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kleine Anfragen im Landtag. Grundsatzlich sei die Nachfrage im Sommer ungefahr 20
bis 30 Prozent hoher als im April gewesen. In diesem Sommer war die Nachfrage
durch die Einfuhrung des Deutschland-Tickets jedoch dreimal so hoch. Es mussten
also mehr Angebote geschaffen werden. Es sei sinnvoll, im Land eine dreistufige
Mobilitdt als Grundmobilitét einzufihren. Dazu gehdre ein landesweites
Rufbuskonzept mit dem Ziel, dass jeder Burger Uber die ganze Woche im Land und
an jedem Ort ein Mindestangebot an 6ffentlichem Personennahverkehr habe. Darauf
aufbauend sollten kreistibergreifende schnelle Taktbusverbindungen, die mit dem
Rufbus verknupft seien und auch an den Schienenpersonennahverkehr anschldssen,
eingerichtet werden. Auf3erdem musse der Schienenpersonennahverkehr deutlich
ausgebaut werden. Die VMV habe dazu umfangreiche Bestellungen ausgel6st, die
bereits im nachsten Fahrplanjahr wirksam wirden. Die Ziele der Mobilitatsoffensive
seien mehr OPNV fiur ganz Mecklenburg-Vorpommern, die Starkung des landlichen
Raums, die Ermoglichnung von Teilhabe, mehr Ziige, mehr Strecken, Taktverdichtung
und Vernetzung der Angebote, attraktive Ticketangebote sowie digitale
Fahrplanauskunft mit Ticketing. Zur Umsetzung der Ausbaumal3nahmen fir die
Schiene wurden Gesprache mit ,DB Netz“ gefuhrt. Es musse viel Geld investiert

werden.

Stefan Losel (Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim [VLP]) erklart, dass die VLP
eine ganz klare strategische Ausrichtung habe: Daseinsvorsorge, Digitalisierung,
Dekarbonisierung. Im Landkreis Ludwigslust-Parchim gebe es bereits Deutschlands
grofdtes zusammenhéngendes Rufbussystem. Jedes Dorf sei angebunden und man
konne jede Haltestelle 20 bis 25 Mal anfahren. Das System sei flachendeckend
barrierefrei. Das Angebot habe sich von 10 Millionen Fahrplankilometern im Jahr 2017
auf 50 Millionen Fahrplankilometer im Jahr 2022 verfiinffacht. Das System werden zum
1. November 2023 mit eigenem Personal und eigenen Fahrzeugen neu aufgesetzt. Es
sei eine Social-Media-Kampagne zur Personalgewinnung gestartet worden. Danach
seien 300 Bewerbungen innerhalb der letzten drei Wochen fur 50 Stellen eingegangen.
Die Zahl beforderter Personen habe sich von 5,8 Millionen auf 7,6 Millionen deutlich
vergroRRert. In dem 9-Euro-Ticket-Dreimonatszeitraum habe es eine Verdoppelung der
Fahrgastzahlen im Bus und Utber 50 Prozent mehr Fahrgaste in den Taktlinien
gegeben. Dies zeige, was die Kunden wirklich wollten. Das Budget vom Land fur den

Rufbus in Hohe von 13 Millionen Euro im Jahr sei ganz gut gesetzt. Die 9 Millionen
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Euro fUr landesweite taktlose Verkehre seien hingegen nur ein Drittel von dem, was
tatsachlich gebraucht werde, um diesen umfassenden Vorschlag umzusetzen.
55 Prozent der Fahrgéaste der VLP bestellten online. Fir den Rest sei fur 24 Stunden
am Tag ein Call Center eingerichtet. Ticketing und WLAN sei in allen Fahrzeugen
umgesetzt worden. Es gebe gute Nutzerinformationen und Fahrgastsysteme in allen
Fahrzeugen. Es brauche einen Verkehrsverbund Mecklenburg-Vorpommern und
einen Einzelfahrschein fur das ganze Land. Zeitausweise fiir das ganze Land gebe es
auch schon. Die VLP habe 45 E-Busse im Einsatz. Im Betrieb hatten im vergangenen
Jahr zwar negative Strompreise durch geschickte Ausnutzung der Mdglichkeiten im
Netz und durch den Treibhausgasquotenhandel erreicht werden kdnnen, aber es seien
sehr groRe Investitionen notig. Es bedlrfe dringend eines Landesforderprogramms,
um auch grine Fahrzeuge zu finanzieren. Ein wirklich flachendeckendes
Rufbussystem kénne mit normalen Fahrzeugen und Fahrern nicht mehr bewaltigt
werden. Daflr brauche es schliel3lich autonome Fahrzeuge.

Lothar Matzkeit (Nahverkehr Schwerin GmbH) erlautert, dass die hohen Kosten
neben dem Allgemeinbetrieb problematisch seien, insbesondere was Infrastruktur und
Fahrzeuge angehe. Man gehe davon aus, dass fur die nadchste Busbeschaffung im
Jahre 2026 keine Fordermittel des Bundes zur Verfigung stehen wirden. In Schwerin
seien derzeit acht Elektrobusse im Einsatz. Es gebe die entsprechende
Ladeinfrastruktur. Diese sei sehr gut durch das Land Mecklenburg-Vorpommern
gefdrdert worden. Wenn es jedoch zukunftig keine Fordermittel mehr gebe, mussten
wieder Diesel-Busse gekauft werden. Schwerin habe gliicklicherweise Anfang der 90er
Jahre das Infrastruktursystem der StraRenbahn auf Vordermann bringen kdnnen.
Inzwischen hatten schon sogenannte Notreparaturen durchgefuhrt werden missen,
weil gerade im Schienenbereich Verschleil3erscheinungen eintraten, die zu
kurzfristigen Schaden fihrten. Hinzu komme das Problem, dass durch
Ausschreibungen nicht genugend Anbieter far entsprechende
Instandsetzungsmal3nahmen gefunden wirden. Angesichts des Personals gebe es in
Schwerin noch regelméallig Bewerbungen fur unsere Fahrbediensteten, insbesondere
im  Strallenbahnbereich. Schlechter sehe es bei Busfahrern aus, die den
entsprechenden Fluhrerschein D haben mussten. Ganz schlecht sehe die Lage bei
Spezialisten wie Mechatronikern aus. Gar nicht vorhanden seien Fachkollegen aus

dem Bereich SchweilRen. Das Deutschland-Ticket selbst habe in Schwerin nicht die
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Wirkung gebracht in dem Sinne, dass Kapazitatsprobleme entstanden seien. Das
Seniorenticket sei gut angelaufen. Weit Gber 4.000 Seniorentickets seien innerhalb
kirzester Zeit verkauft worden. Dies sei fast das Zehnfache der Abokarten. Die Sorge
bestehe jedoch, dass der stadtische Nahverkehr zu den Verkehrsspitzen wie in den

Friuhstunden von 7 bis 8 Uhr zu stark Uiberlastet werde.

Ronny Seidel (Ingenieurrat Mecklenburg-Vorpommern) stellt heraus, dass alle
Stral3en das gemeinsam genutzte StralRennetz bildeten, unabhangig davon, ob es
Bundesstralien, Bundesautobahnen, Landstral3en, Kreisstral3en oder
Gemeindestrallen seien. Das LandesstralRennetz sei weitestgehend voll ausgebaut.
Sie hatten jedoch nur einen mittelméaRigen Zustand. Demnach sei an die Erhaltung zu
denken. Bei den Bundesstral3en gebe es noch einige wichtige Projekte, die sich im
Bundesverkehrsplan befanden. Dazu gehdre die Verlangerung der B 96 von Berlin
nach Neubrandenburg und die Querverbindung vom Anschluss Neubrandenburg an
der A 20 Uber Waren und Goldberg nach Schwerin sowie der Ausbau und die
Anbindung der Insel Usedom von der A 20 uber die B 110/111. Auch der gesamte
Gleisausbau — zum Beispiel der Karniner Bricke im Sudbereich der Insel Usedom und
der DarfBbahn sowie in Hagenow — sei wichtig. Hierfir muissten unbedingt die
entsprechenden Mittel im Haushalt bereitsgestellt werden. Der Ingenieurrat setze
zudem auf die Digitalisierung im Sinne des Prinzips ,Buildung, Information, Modelling*
(BIM). Sowie auf den Bestand und die Unterhaltung der bestehenden Stral3ennetze
unter Nutzung des sogenannten ,digitalen Zwillings®. Auch hierfir seien
entsprechende Mittel bereitzustellen. Dazu sei auch Personal und Hardware sowie
Software notwendig. In den Ingenieurblros bestehe eine Altersstruktur, die
Nachwuchs erforderlich mache. Daher musse der Ingenieurnachwuchs im Land
ausgebildet und dafur attraktive Ausbildungsstandorte geschaffen werden. In Wismar
und in Rostock sei es schon so weit. Es sei auch wichtig, dass der Ausbildungsstandort
Neubrandenburg mit dem ,BLU-Konzept* weiter geférdert und ausgebaut werde.
AulRerdem habe die schulische Foérderung und Ausbildung in den MINT-Fachern
enorme Bedeutung fir die Ausbildung der Ingenieure. Der Ingenieurrat veranstalte
jedes Jahr den ,Tag der Technik® an den Hochschulstandorten, wo die Schuler
frihzeitig an die technischen Berufe herangefuhrt wirden. Auch die Madchen sollten
hierbei angesprochen werden, um ein angemessenes Verhaltnis zwischen Frauen und

Mé&annern in den Ingenieurbtiros sicherzustellen.
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Tim Birkholz (AGFK Mecklenburg-Vorpommern e. V.) teilt mit, dass aus dem
Haushaltsentwurf nicht direkt hervorgehe, ob zu der bereits seit vielen Jahren
bestehenden Basisférderung der AGFK in H6he von 40.000 Euro weitere 40.000 Euro
an Mitteln fur die Férdermittelberatung fur Kommunen mit dem Fokus ,Stadt und Land*
angesetzt seien. Dieses Projekt sei im August gestartet, nachdem es vorher
Absprachen und Rucksprachen mit dem Ministerium gegeben habe. Wenn diese
Fordermittelberatung fortgesetzt und verstetigt werden solle, dann sei kurzfristig davon
auszugehen, dass 40.000 Euro fur die nachsten beiden Haushaltsjahre ausreichen
durften. Langfristig sei von einem Mehrbedarf auszugehen. Eine zuséatzliche
Fordermittelberatung sei lediglich mit der seit 2017 bestehenden Basisforderung in
Hohe von 40.000 Euro nicht moglich. Andere mit Mecklenburg-Vorpommern
vergleichbare Bundeslander wiesen eine Finanzausstattung dieses Bereichs in Hohe
von etwa 150.000 Euro bis 200.000 Euro auf. Diese Summe musse auch in
Mecklenburg-Vorpommern aufgrund des hohen wirtschaftlichen Faktors des
Tourismus angesetzt werden. Mittel- bis langfristig werde die Entwicklung einer

Landesradverkehrsstrategie empfohlen.

Jan van Leeuwen (AGFK Mecklenburg-Vorpommern e. V.) ergénzt, dass in
Mecklenburg-Vorpommern verfligbare Foérdergelder nicht verarbeitet wirden. Es
brauche daher eine Initiative fur die Gemeinden zur Unterstlitzung bei der
Beantragung von Fordermitteln. Mit Beginn der Fordermittelberatung erhielten die
Gemeinden einen besseren Zugang zum Landesforderinstitut und zum Ministerium. In
kurzer Zeit hatten in seiner Gemeinde viele Fragen beantwortet werden kdnnen. Es
ware einfach fatal, wenn die Gemeinden oder die Kommunen nicht in die Situation
versetzt wirden, die Férdermittelantrage stellen zu kénnen. Denn dann wirde dem

Bund signalisiert, dass das Land eigentlich keinen Bedarf hatte.

Horst Krumpen (ADFC Mecklenburg-Vorpommern e. V.) fihrt aus, dass das Land im
Bereich der Radinfrastruktur im Vergleich zu anderen Bundeslandern zurtckgefallen
sei. Dies liege zum einen daran, dass die Personalkapazitaten fur die Planung von
Radverkehr in den Kommunen und in den Kreisen derart dirftig seien, dass eine
Umsetzung der Mittel, die durch den Bund bereitgestellt wirden, tGberhaupt nicht
maoglich sei. Aktuell seien fur das Programm ,Stadt und Land® Férderantrage in Hohe

von 40 Millionen Euro gestellt worden. Von diesen 40 Millionen Euro seien bisher
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17 Millionen Euro bewilligt worden. Wenn bis Ende des Jahres keine vorlaufigen
Bewilligungsbescheide an die jeweiligen Kommunen, Landkreise und Antragsteller
herausgegeben wirden, sei dieses Geld nicht mehr abrufbar. Es werde darum
gebeten, dass diese vorlaufigen Bescheide wenigstens erstellt wiirden. Es sei dartiber
nachzudenken, ob es nach wie vor richtig sei, dass der Radverkehr keine
Pflichtaufgabe der Kommunen sei. Denn solange es keine Pflichtaufgabe der
Kommunen sei, bestehe die Situation, dass einzelne Bauamtsleiter oder Amtsbereiche
sich fur dieses Thema Uberhaupt nicht interessierten, selbst dann, wenn sie es wollten,
weil ihnen die Planungskapazitdten und das Personal fehlten. Mit Blick auf den
Fahrradklimatest sei erkennbar, welche Kommunen in den Radverkehr investierten
und sich im Radverkehr engagierten und welche nicht. Diejenigen, die das nicht tun
wirden, die wirden es auch in der Zukunft nicht tun, weil es keine ihrer Pflichtaufgaben
sei. Daneben habe sich das Land mit Mihen noch unter der Regierung von SPD und
CDU 4 Millionen Euro fir die Investition in neue Radfernwege abgerungen. Der
Investitionsbedarf beim Ostseeklsten-Radweg habe laut Ermittlung des ADFC
Mecklenburg-Vorpommern e. V. bei knapp 18 Millionen Euro gelegen. Dies sei eine
100-Prozent-Forderkulisse gewesen. Mehr Personal fur die Planung im Radverkehr
sei insoweit erforderlich. Im Jahr 2019 habe die Bundesregierung das Programm
,2Stadt und Land® in einem Beschluss auf den Weg gebracht. Im Jahr 2021 habe dann
eine Forderrichtlinie fur das Land Mecklenburg-Vorpommern vorgelegen. Zu Beginn
des Jahres 2023 hatten so gut wie keine Antrage vorgelegen, weil Uberhaupt keine
Kommune in der Lage gewesen sei, Antrage einzureichen. Sie brauchten namlich
dafir ein Radverkehrskonzept. Doch kaum eine Kommune habe ein
Radverkehrskonzept. Mittlerweile bestinden ganz viele Radverkehrskonzepte im
Land Mecklenburg-Vorpommern, unter anderem auch von Planungsverbanden und
von Stadten sowie Kreisen, die sich in dem Bereich engagierten. Das Problem sei
aber, dass ein Planungsverband zwar 250.000 Euro fur ein Konzept ausgeben kdnne,
aber keine Kompetenz in der Umsetzung habe. Die Planungsregion Westmecklenburg
habe 1.800 MalRnahmen identifiziert, die mit wenig Mitteln umgesetzt werden kénnten.
Diese lagen schon zwei Jahre auf dem Tisch. Seit zwei Jahren passiere in diesem
Bereich nichts. Letztendlich misse ein ausreichend gerechtes Verhaltnis der

Investionen fur den Autoverkehr und fir die anderen Verkehre geschaffen werden.
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Abg. Jutta Wegner fragt den ADFC Mecklenburg-Vorpommern e. V., in welcher
GrolRenordnung und an welchen Stellen zuséatzliches Personal gebraucht werde.

Horst Krumpen erklart, dass sich der ADFC Mecklenburg-Vorpommern e. V.
wenigstens zwei Personen in jedem Landkreis winsche, die fur die Planung des
Radverkehrs und die Umsetzung zustandig seien. Auch im Ministerium sei ein eigenes
Referat mit etwa vier Personen fur den Radverkehr wiinschenswert. Zudem sollten in

den Amtsbereichen der Kommunen Kapazitaten geschaffen werden.

Abg. Dr. Sylva Rahm-Prager merkt an, dass in den Tourismusregionen viel Uber den
touristischen Radverkehr gesprochen werde, der oftmals doch etwas anders sei als
der Radverkehr, der zur Entlastung der Stral3en benétigt werde. Sie mdchte hierzu die
Einschatzung vom ADFC Mecklenburg-Vorpommern e. V. héren. Zudem bemerkt sie,
dass der Radverkehr bundesrechtlich im Stralenverkehr nicht gleichgestellt sei,
sodass nicht die Moglichkeit bestehe, die Flachen zwingend fur den Radweg zu
erwerben. Wenn ein Eigentimer sage, er mochte die Flache wegen
landwirtschatftlicher Nutzung nicht verkaufen, dann misse er das nicht. Die Beteiligten
warteten teilweise 15 bis 18 Jahre bis zum endgtiltigen Verkauf. Sie fragt nach einer

Lésung fur das Problem.

Horst Krumpen flihrt aus, dass der ADFC Mecklenburg-Vorpommern e. V. nicht die
Ansicht teile, dass der touristische Radverkehr und der Alltagsradverkehr zu trennen
sei. Auf dem Berlin-Kopenhagen-Radweg seien an der Ubergangsstelle zwischen
Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern in der Jahreszahlung einige 1.000
Radfahrer zu verzeichnen. Auf demselben Radweg in der Region Waren-Mritz seien
in dem gleichen Zeitraum 40.000 Radfahrer zu verzeichnen. Es sei schwierig
festzustellen, ob diese 40.000 Radfahrer alle Touristen seien oder ob unter Umstéanden
auch Menschen dabei seien, die ihren Alltagsweg auf dem touristischen Radweg
erledigten. Man habe in der Coronakrise erlebt, dass immer mehr Menschen das Rad
nutzten. Auch die neuen Reichweiten durch die E-Bikes k&dmen hinzu. Daneben sei
das Gedankengut, die Stral3e gehdre dem Auto, falsch. Das Fahrrad gehoére auf die
Stral3e und es habe ein Recht auf der Stral3e. Wenn es 5.000 Autos auf der Stral3e
gebe, bestinden gute Chancen, dass ein Radweg gebaut werde. Gebe es weniger

Autos, bestiinden hingegen kaum Chancen. Werde aber kein Radweg gebaut, dann
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sei die Sicherheit nicht gegeben. Und niemand wirde wahrscheinlich seine Kinder auf
diesem Weg zur Schule schicken. Nach dem Kriterium der Landesstral3enbaubehérde
fur den Bau von Radwegen an LandesstralBen werde aufgrund der nicht
ausreichenden StralRenbreite ein Radweg eher gebaut. Bei Kreis- und Ortsstral3en sei
dies derzeit noch nicht der Fall. Dies wére eine Aufgabe fur den Landtag. Beziglich
der Umsetzung von Grundstiickskaufen bestehe in Mecklenburg-Vorpommern eine
andere Situation als in vielen anderen westdeutschen Landern. In vielen L&ndern sei
der Stral3enbereich und die Randstreifen schon immer in 6ffentlicher Hand gewesen.
Uber die Bundesvermégensverwaltungsgesellschaft und andere Institutionen sei das
Land bis an die StraRe den Bauern aufgezwungen worden, teilweise zu anstandigen
Preisen. Und wenn ihnen ein Grundstick aufgezwungen werde, das sie jahrelang
pflegen muissten, und spater méchte man sie wieder zu deutlich geringeren Preisen
abkaufen, dann werde sich ihre Begeisterung in Grenzen halten. Dieses Problem sei

hausgemacht. Es sei dariiber nachdenken, wie viel man zu zahlen bereit sei.

Abg. Dr. Sylva Rahm-Prager verweist auf die alte BaderstraRe auf Rugen, die sehr
stark befahren sei. Wenn die Kinder zur Schule fahren wollten, mussten sie einen
Umweg von 12 bis 14 Kilometern fahren, um einen Radweg zu benutzen. Da ware es
sicherlich sinnvoll, wenn stralRenbegleitende Radwege vorhanden seien, weil es
auRRerst gefahrlich sei, auf dieser Stral3e zu fahren. Sie fragt daher nach, ob der Bau

von stral3enbegleitenden Radwegen an solchen StraRen beférdert werden kdnne.

Horst Krumpen erklart, dass es dabei wenig Moglichkeiten gebe. Der ADFC
Mecklenburg-Vorpommern e. V. kénne die Kommunen oder die Kreise nur
unterstitzen und beraten, wenn sie entsprechend etwas umsetzen wollten. Das
Problem des Landerwerbs gebe es leider an vielen Stellen. Und wenn jemand nicht
verkaufen wolle, dann seien die juristischen Auseinandersetzungen sehr langwierig
und die Planungsphasen gingen teilweise deutlich Uber zehn Jahre hinaus, bevor sie

zur Umsetzung k&men. Dies sei nicht akzeptabel.

Abg. Daniel Peters fragt mit Bezug auf die Gefahr, dass Bundesférdermittel aus dem
Programm ,Stadt und Land® bis zum Jahresende nicht abgerufen wirden, ob es eine
sinnvolle Maflinahme ware, wenn das Land Mecklenburg-Vorpommern Abordnungen

auf die Kreise vornehme, um wenigstens die vorlaufigen Bescheide zu erstellen.
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Horst Krumpen erlautert, dass die Landkreise sehr unterschiedlich aufgestellt seien.
Der Landkreis Mecklenburgische Seenplatte habe als einziger ein definiertes Radnetz
und dieses definierte Radnetz in die Hand der Wirtschaftsforderungsgesellschaft
gegeben. Im Landkreis Nordwestmecklenburg gebe es hingegen nur einen Mitarbeiter,
der standig wechsle und nie zustandig sei. Die Umsetzung einer Abordnung dorthin
sei schwierig. Mit einer Summe in Hohe von 40.000 Euro fur die Fordermittelberatung
sei man bei rund 500 Kommunen kaum in der Lage bei allen Antragen zu unterstitzen,
wenn auch wirklich jede Kommune einen Antrag stellen wirde. Man kdnne nicht
pauschal den Landkreisen anordnen, dass diese sich darum kiimmern sollten. Hierbei

mussten vielmehr die regionalen Unterschiede beriicksichtigt werden.

Jan van Leeuwen fihrt aus, dass hierzu wichtige Abstimmungsgespréche mit dem
Landkreis schwer zu fiihren seien, da die Mitarbeiter dort schon mit anderen Aufgaben
schwer beschaftigt seien. Mit Beginn des Programms habe er in Zusammenarbeit mit
funf weiteren Kommunen und einem Ingenieurbliro ein gemeinsames
Radwegekonzept erstellt. Er habe zu 21 Projekten Antrage gestellt, wobei sieben
davon in Bearbeitung seien. Es fehle jedoch das Wissen und die Kapazitaten in den
Amtern, um dies umzusetzen und in den Gremien einzubringen. Im Sinne der
Daseinsvorsorge seien die Radwege, die diese Gemeinden miteinander verbanden,
erforderlich. Deshalb sei es gut, wenn Geld und eine Foérdermittelberatung fir die
Unterstitzung der Gemeinden vorhanden sei. Wichtig sei dabei, dass fur den
Radverkehr auch ein guter Ubergang zum OPNV geschaffen werde. Radfahren sei

definitiv gunstiger als ein Anrufbus und ein grof3er volkswirtschaftlicher Vorteil.

Tim Birkholz fuhrt bezuglich der Fordermittelberatung aus, dass es dazu einen
Beschluss des Landtages gegeben habe. Es gebe Gesprache daruber, wie ein
vorlaufiger Bescheid erlassen werden konne. Angesichts der Unterstitzung des
landlichen Raumes gebe es in anderen Bundesldndern zum Teil eine 100 Prozent
Finanzierung von Stellen in den Landkreisen, die dann ausschlie3lich fir die
Koordination des Radverkehrs zustandig seien. Diese kdnnten dann die kleineren
Gemeinden unterstitzen. Ein ,best practice-Beispiel sei der Planungsscheck. Dieser
werde in den meisten Bundeslandern tber die AGFK ausgefuhrt. Danach kénnten die

Mitglieder der AGFK aufgrund eines Rahmenvertrages mit einem Planungsbiro einen
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Tag pro Jahr Beratung in Anspruch nehmen und missten nicht zusétzlich eine externe
Fachberatung ausschreiben. Mittelfrsitig sei dies fur viele kleine Amtsverwaltungen

eine gute Unterstitzung.

Abg. Rainer Albrecht merkt an, dass fur die AGFK bisher nur die Basisférderung in
Hohe von 40.000 Euro im Haushalt angesetzt worden sei. Hintergrund sei gewesen,
dass das Land nach der Griindung der AGFK eine Anschubfinanzierung fur zwei Jahre
gegeben habe. Die Finanzierung sei nochmal um zwei Jahre verlangert worden. Ein
Problem sei, dass die Beratung und Sensibilisierung fur Radverkehr in den
Landkreisen noch gar nicht vorhanden seien. Bei der AGFK seien zwei Landkreise und
die Hansestadt Rostock sowie viele kleine Gemeinden vertreten. Vier Landkreise
fehlten noch. Dann fehlten auch die finanziellen Mittel. Radverkehr sei eine ganz
wichtige Angelegenheit und solle unterstitzt werden. Aber die handelnden Personen
im Land mussten auch fir sich erkennen, dass sie etwas tun mussten und sich nicht
zurUcklehnten. Er fragt, wie der aktuelle Stand dazu sei und ob die anderen Landkreise

mit ins Boot geholt werden kdnnten.

Tim Birkholz erwidert, dass die Geschichte, eine Organisation wie die AGFK trage
sich von alleine, innerhalb der SPD tatsachlich seit dem Jahr 2017 erzahlt und geglaubt
werde. Dies sei aber falsch und sei auch nicht in anderen Bundeslandern der Fall. Es
habe in anderen Bundesléandern auch eine Anschubfinanzierung gegeben, wobei von
vornherein klar war, dass die Organisationen vom Land aufsteigende Mittelzuwéchse
erhielten. Gegenuber den Landkreisen sei es essentiell, dass das Land eine klare
Positionierung dazu finde, was es von den Landkreisen erwarte und wie es direkt
unterstitzen kdnne, um die Ziele des Landes zu erreichen. Die AGFK sei keine rein
kommunale Angelegenheit. In Hessen wirden die Aufgaben der AGFK von einer
Abteilung des Landesministeriums Gibernommen. In den anderen Bundeslandern sei
die AGFK haufig durch das Land initiiert worden. In Mecklenburg-Vorpommern
hingegen sei die Initiative aus der kommunalen Ebene gekommen und das Land habe
mihsam Uberzeugt werden missen, diese Aufgabe Uberhaupt wahrzunehmen. Das
Land habe sehr lange gebraucht, um zu erkennen, dass es Unterstitzungsbedarfe
gebe. Angesichts des Beschlusses des Landtages vom Marz 2023 werde dieser

Bedarf fur die kommunale Unterstitzung nun auch gesehen. Wirde man wieder auf
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die 40.000 Euro Basisforderung zurickfallen, dann wirde es auch die
Fordermittelberatung im nachsten Jahr ganz klar nicht geben kdnnen.

Abg. Marcel Falk erklart, dass er Radwegemeister in Vorpommern-Greifswald
gewesen sei. Wenn ein Landkreis ein Haushaltskonsolidierungskonzept habe, dann
seien die Gelder nicht vorhanden, um Mitgliedsbeitrage fur die AGFK zu zahlen. Als
Radwegemeister sei es sein groRer Wille gewesen, dass der Landkreis Vorpommern-
Greifswald dort Mitglied werde. Der Landrat und der damalige Amtsvorsteher von
Usedom seien aber dagegen gewesen, weil die Mittel fur die freiwilligen Leistungen

nicht vorhanden gewesen seien.

Vors. Martin Schmidt bezieht sich auf die Konzepte des autonomen Fahrens, wozu
es in der Bundesrepublik oder international schon viele Pilotprojekte, auch von
Landkreisen, gegeben habe. Er fragt die VLP, welche Erfahrungen sie dazu
mitgenommen habe und ob solche Projekte in einem grolRen Flachenland wie
Mecklenburg-Vorpommern durchfiihrbar und finanzierbar seien. Zudem bemerkt er,
dass der Presse haufig zu entnehmen sei, dass es dem Nahverkehr in Schwerin
finanziell nicht gut gehe. Er stellt der Nahverkehr Schwerin GmbH die Frage, ob ihr ein

vom Land finanziertes Seniorenticket oder mehr Geld fir die Infrastruktur lieber sei.

Stefan Losel erlautert, dass seit Mitte 2021 eine Anderung im StralRenverkehrsrecht
eingetreten sei, sodass autonome Fahrzeuge gemal ,Level 4 - Vollautomatisiertes
Fahren® zulassig seien. Seit Mitte 2022 gebe es auch die entsprechende Verordnung
zur Zulassung dieser Fahrzeuge. Er gehe davon aus, dass es eine Reihe von
Herstellern gebe, die derzeit die Zulassung solcher Fahrzeuge beim
Kraftfahrtbundesamt anstrengten. Hinzu komme die sogenannte
Betriebsbereichsgenehmigung. Diese Fahrzeuge dirften namlich nicht Uberall fahren,
sondern nur in bestimmten abgegrenzten Gebieten zu bestimmten Verkehrszwecken,
unter anderem zur Beforderung von Personen und Gutern auf der letzten Meile. Dies
sei genau der Anwendungsfall fir den Rufbus. Man misse sich jetzt Gedanken
machen, wie die Verkehrsunternehmen diese autonomen Verkehre oder
Verkehrsmittel ausschreiben kénnten. Dazu sei Unterstitzung noétig, um diese kaufen
zu kénnen und auch ein vernunftiges Verfahren dazu auf den Weg zu bekommen. Es

sei nicht wichtig, ob dies in einem oder in drei Jahren konkretisiert werde. Aber das
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Land solle sich ganz besonders darum bemuhen, dass autonome Fahrzeuge auch auf
die Stral3e kdmen. Denn im Land gebe es keine grof3en Fahrzeughersteller und es
werde nicht in Forschung und Entwicklung fiir solche Fahrzeuge investiert. Eine gro3e
Voraussetzung sei dabei, dass es immer einen Operator gibt, der das Fahrzeug von
der Ferne tberwache und lenke. Die Fahrzeuge mussten demnach dauerhaft am Netz
sein. Sonst fuhren sie rechts ran und hielten an. VLP habe in dem Férderantrag far
eine kleine Flotte von drei Fahrzeugen, die im Pilotbetrieb eingesetzt werden sollten,

eine Summe in H6he von 1,8 Millionen Euro fir drei Jahre berechnet.

Lothar Matzkeit fuhrt aus, dass die Frage von Vors. Martin Schmidt problematisch
sei, weil damit das eine Problem gegen das andere Problem ausgespielt werde. Das
Seniorenticket habe der Nahverkehr Schwerin GmbH Fahrgéste beschert. Um die
entsprechende Leistung zu erbringen, misse auch die entsprechende Infrastruktur

vorhanden sein. Man musse somit in beide Richtungen agieren.

Abg. Jutta Wegner merkt an, dass gesagt worden sei, die Mobilitatsoffensive sei nicht
ausfinanziert. Sie fragt nach, in welcher Gro3enordnung dazu die Mittel fehlten.
Beziglich des Umstiegs auf alternative Energietrdger sei eine Forderung aus
Bundesmitteln nicht auskdmmlich. Sie fragt daher, in welcher Grél3enordnung ein

Landesférderprogramm fir notwendig erachtet werde.

Stefan Losel stellt klar, dass eine Taktbuslinie, die im Stundentakt hin und her fahre,
nach eigener Kalkulation 640.000 Euro im Jahr koste. Im 2-Stundentakt koste sie
doppelt so viel und im 3-Stundentakt dreimal so viel. Von den eingeplanten Mitteln in
Hohe von 9 Millionen Euro entfielen 1,8 Millionen auf den Landkreis Ludwigslust-
Parchim. Das bedeute, dass eine Linie mit einer Stunde und eine Linie mit zwei
Stunden Entfernung ausgewiesen werden kénnten. Fir mehr reiche das Geld nicht.
Es liege daher auf der Hand, dass fiir ein umfassendes Netz unter Bericksichtigung
der Landesgrenzen die bisher veranschlagten Mittel nicht auskommlich seien. Bei der
Frage der Forderung von Elektrobussen sei zu beriicksichtigen, dass es einen gro3en
Unterschied mache, ob das Fahrzeug im landlichen Raum 40.000 Kilometer im Jahr
oder im stadtischen Raum 80.000 Kilometer fahre, wo die Energiekosten ein héheres
Gewicht hatten. Die Fordermittel hatten bislang bei 80 Prozent der Mehrinvestitionen

gelegen. Jetzt wirden Fordermittel nur noch fir Unternehmen ausgereicht, die noch
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gar keine Elektrofahrzeuge im Einsatz hatten. Vorreiter wie die VLP oder wie die
Nahverkehr Schwerin GmbH, die schon gré3ere Flotten zur Verfligung hatten, gingen
nun far die Zukunft komplett leer aus. Nach eigener Schéatzung sei eine Forderung von
20 bis 40 Prozent der Mehrinvestitionen nétig, um die Fahrzeuge kostengleich zum
Dieselfahrzeug bewegen zu kodnnen. Ein Forderprogramm des Landes wie in
Niedersachsen sei wiinschenswert. Es seien 100.000 Euro bis 200.000 Euro pro
Fahrzeug, die als Fordermittel am Ende in Anspruch genommen werden miussten.
Dabei gebe es ganz groRe Unterschiede, ob es um einen 12-Meter-Bus, der im
Uberlandbereich fahre, oder um einen Gelenkbus gehe, der im Stadtverkehr mit
besonders grofRer Lange fahre.

Jan Bleis erlautert, dass ein Verkehrsplaner normalerweise zunachst ein Netz
entwickeln wuirde, wo aufbauend auf das bestehende, aber langst nicht
flachendeckende SPNV-Netz des Landes die Taktbuslinien entwickelt wirden. Dann
wirden die Kosten berechnet. Mit der Mobilitatsoffensive sei jedoch eine Summe
vorgegeben. Man schaue nun, welche Linien sich daraus entwickeln lieRen. Aber
schon jetzt sei bekannt, dass es kein flachendeckendes Angebot sein werde. Fr eine
flachendeckende Umsetzung musse die veranschlagte Summe verdreifacht werden.
Beim Thema Rufbusse weil3 er von Fachkollegen aus Vorpommern, dass sie die zwei-
bis dreifache der jetzt zur Verfigung stehenden Summe brauchten, um einen
flachendeckenden Rufbus in der gewilinschten Zeit von 05:00 bis 22:00 Uhr anbieten
zu wollen. Es gebe dort ganz grof3e Unsicherheiten beziglich der Nachfrage. Der
Rufbus habe die unangenehme Eigenschaft an sich, dass er umso teurer werde, je
starker er nachgefragt werde. Ganz im Gegensatz zum Linienverkehr und gerade in
touristischen Gebieten misse davon ausgegangen werden, dass die Rufbusse auch

stark nachgefragt wirden. Dafur wiirden diese Mittel mit Sicherheit nicht ausreichen.

Abg. Dr. Sylva Rahm-Prager merkt an, dass sich im Prinzip sowohl der
Arbeitskrafteeinsatz, als auch der Technikeinsatz sehr stark auf bestimmte Uhrzeiten
konzentrierten, weil das Seniorenticket nun die Moglichkeit des durchgangigen
Fahrens biete und die Rentner auch wahrend der Verkehrsspitzen den OPNV nutzten.
Sie fragt nach, ob hierbei eine LOsung geschaffen werden kénne, um die
Fahrgastzahlen zu den regelmaRigen Verkehsspitzen angemessen zu verteilen.

AulRerdem bemerkt sie, dass Mercedes in den USA die Zulassung fur Level-3-
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Fahrzeuge erhalten habe. Es sei gut, dass sich die VLP bereits auf Level-4-Fahrzeuge
konzentriere. Sie kdnne es sich aber nicht vorstellen, wie es im Land stral3entechnisch
umgesetzt werden solle, wenn nicht mal teilweise ein Mittelstreifen vorhanden oder die
Streifen an den StralRenrandern nicht vorhanden seien. Genau dort, ndmlich zu den

kleinen Dorfern, fahre der Bus.

Lothar Matzkeit erklart, dass die Verkehrsunternehmen keine Tarifhoheit mehr hatten.
Uber das Deutschland-Ticket hatten sie Uberhaupt keine Tarifhoheit. Das
Seniorenticket sei durch das Land aufgesetzt worden. Das heil3e, dass die
Verkehrsunternehmen gar nicht dariber bestimmen koénnten, wann welche

Personengruppen nicht fahren mégen.

Stefan Losel stellt klar, dass der Rufbus voll digitalisiert sei. Jede Busfahrt erfolge
letztendlich auf eine Bestellung hin und schon in dem Bestellprozess kénnte geprift
werden, woher und wohin der Fahrgast beférdert werden mdchte und ob die
Netzabdeckung im Mobilfunknetz sowie die StralRenverhéltnisse fur diese Relation
gegeben seien. Man kénne den Kunden im Bestellvorgang fragen, ob er bereit wére,
mit so einem Fahrzeug zu fahren oder nicht. Dass die aufgezeigten Schwierigkeiten

bestlinden sei fraglos, aber man kénne damit umgehen.

Abg. Daniel Peters fragt, ob es wichtig oder angezeigt sei, deutlich mehr Mittel aus
dem Sondervermdgen der Regionalisierungsmittel zu entnehmen, um all die
Investitionsbedarfe und Kostensteigerungen bei den Nahverkehrsunternehmen in
Anspruch zu nehmen und ob die Verkehrsunternehmen der Meinung seien, dass die
Mittel aus dem Sondervermdgen dem Haushalt starker zugefiihrt werden kénnten, um

die groRRen Investitionen im OPNV und SPNV auch realisieren zu kénnen.

Jan Bleis fiihrt aus, dass aus verschiedenen Grinden deutlich mehr Geld bendtigt
werde. Ein Grund sei die Inflation, die die Verkehrsunternehmen mit voller Wucht
treffe. Es werde zwar viel Gber Energie gesprochen, aber in Wahrheit seien der ganz
gro3e Kostentreiber die Personalkosten, weil die Mitarbeitenden auch eine
inflationsbedingte und arbeitsmarktbedingte Gehaltsentwicklung sehen wollten.
Zudem sei das Deutschland-Ticket die Abkehr von der Nutzerfinanzierung hin zur

Steuerfinanzierung des OPNV. Bei der Rostocker StraBenbahn AG habe der
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Kostendeckungsgrad im Jahr 2019 fast bei 80 Prozent gelegen. Dies sei
deutschlandweit ein Spitzenwert. Dieser sei durch die Coronapandemie eingebrochen.
Alle Verkehrsunternehmen wirden durch das Deutschland-Ticket bei einem
Kostendeckungsgrad von unter 50 Prozent bleiben. Eine vollig andere Finanzierung
sei notig. Die Mittel aus den Regionalisierungsersparnissen konnten helfen.
Unterstitzung beim Ausbau von Infrastruktur und der Angebote sei erforderlich.
DarlUber hinaus bendétigten die Verkehrsunternehmen mittel- und langfristig eine véllig
neue Finanzierungskulisse im OPNV. Nur in dem Schulterschluss zwischen Bund,
Land und Kommunen sei eine zukunftsfahige und nachhaltige Finanzierung des OPNV
unter den Bedingungen des Deutschland-Tickets mdglich, wenn auch noch der OPNV

deutlich weiter ausgebaut werden solle.

Daniel Bischof erlautert, dass die Verkehrsunternehmen sehr daran interessiert
seien, eine mittel- und langfristige Finanzierungsperspektive zu haben. Eine
Mobilitatsoffensive fir ein Jahr sei insoweit nutzlos. Denn dann wirden Investitionen
getatigt und danach wirden die Angebote wieder zurtickgefahren. Insofern misse eine
gewisse Kontinuitat der Ausgaben bei der Mobilitatsoffensive bestehen. Andererseits
sei es gar nicht so einfach, das Geld auszugeben. Viele angesparten Mittel seien fur
den Infrastrukturausbau im Bereich der Schiene vorgesehen. Und die
Planungskapazitaten, Baukapazitaten und Planungsverlaufe bei der
Schieneninfrastrukturfinanzierung seien derart lang, dass die Mittel nicht ohne
Weiteres von heute auf morgen verbraucht werden kénnten. Trotzdem bestehe Bedarf,
diese Licken im Netz zu schlieBen. Dennoch sollten die Mittel dafur in der

Zweckbindung behalten werden.

Vors. Martin  Schmidt fragt die Verkehrsunternehmen, wie die Zukunft des
Deutschland-Tickets aus ihrer Sicht aussehen konnte.

Jan Bleis fuhrt aus, dass gegenwartig keine vollstandige Finanzierungssicherheit fur
das Ticket Giber den 31. Dezember 2023 hinaus bestehe. Es gebe eine Prognose, die
darauf hinauslaufe, dass das Ticket im Jahr 2024 einen voraussichtlichen
Zuschussbedarf von 4,1 Milliarden Euro haben werde, wahrend aber nach
Gesetzeslage nur 3 Milliarden Euro zur Verfugung stinden. In der politischen

Diskussion hétten die Lander sich bereiterklart, die Mehrkosten auch tiber 3 Milliarden

Wirtschaftsausschuss — 19. Oktober 2023
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Euro hinaus zu tragen, wenn der Bund seinerseits bereit sei, auch seine Halfte an
diesem Anteil zu leisten. Dies sei laut Prognose ein Anteil fir beide Seiten in H6he von
500.000 Euro bis 550.000 Euro. Der Bund sehe jedoch keinen Handlungsbedarf,
seinen Anteil entsprechend aufzustocken. Es sei daher fraglich, ob es das Ticket Giber
den 1. Januar 2024 hinaus noch geben werde. Politisch sei es schwer vorstellbar,
wenn dies nicht der Fall ware. Nach Stand der Gesetzeslage zum 1. Januar 2024 sei
aber auch eine sogenannte Tarifgenehmigung notig. Wenn die Verkehrsunternehmen
oder Verkehrsverblnde diese Tarifgenehmigung beantragen missten, dann kénnten
sie das nur tun, wenn sie sogenannte auskommliche Tarife hatten, folglich der
Fehlbetrag aus dem Deutschland-Ticket auch ausgeglichen werde. Wenn dies nicht
der Fall sei, bliebe nur noch der Weg, dass das Land eine Auferlegung dieses Tarifs
in das Gesetz oder in eine Verordnung schreibe und damit seinerseits in die Haftung
fur die fehlenden Betrage gehen wirde. Falls eine Zusage des Bundes fur eine halftige
Mitfinanzierung ab 2024 nicht erfolge, missten schnell einige Krisenrunden zwischen
dem Land und den Kommunen zur Klarung der Bedingungen fir die Weiterfiihrung

des Deutschland-Tickets bewaltigt werden.

Lothar Matzkeit erganzt, dass der Wegfall des Deutschland-Tickets organisatorisch
zwar kurzfristig zu realisieren sei. Aber damit entfielen dann auch das Seniorenticket

und das Azubi-Ticket, die auf dem Deutschland-Ticket basierten.

Stefan LOsel merkt an, dass die Verkehrsunternehmen ihre Wirtschaftspléne
aufstellen und in den Gremien verteidigen mussten. Der Wirtschaftsplan gehe davon
aus, dass auf der Basis wie bisher ein Ausgleich fur das Deutschland-Ticket gezahlt
werde. An seinen Landkreis habe er einen Genehmigungsantrag fur die Anwendung
des Deutschland-Tickets schon fur das nachste Jahr gestellt. Doch er habe keine
Genehmigung erhalten. Das bedeute, dass das Deutschland-Ticket seitens des
eigenen Aufgabentragers aktuell bis zum 31. Dezember 2023 genehmigt und danach
theoretisch nicht mehr existent sei. Bei der Umsetzung musse immer ein gewisser
Vorlauf fir den Verkauf des Tickets bertcksichtigt werden, weil es ein Abo-Produkt
sei. Klarheit am 31. Dezember 2023 nltze nichts. Die Verkehrsunternehmen

brauchten die Entscheidung eigentlich innerhalb der nachsten vier Wochen.
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Ende: 16:33 Uhr

M Sl S

Na Martin Schmidt
Vorsitzender
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Offentliche Anhérung im Rahmen der Beratungen zum
Doppelhaushalt 2024/2025 des Landes Mecklenburg-Vorpommern

Themenkomplex: Wirtschaft, Tourismus und Arbeit // Gesundheitswirtschaft

Ausschusses fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Energie, Tourismus,and Arbeit, Landtag MV

EUROPAISCHE UNION : :
- Eurcpdischer Fonds fir BioCon Valley® MV l
regionale Entwicklung
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// Donnerstag, 19.10.2023 // Landtag MV Schwerin




| .". Der 6konomische Fu3abdruck der Gesundheitswirtschaft  [EIYeTAAEE
| von Mecklenburg-Vorpommern e

: . Mird. Mehr als jeder 7. Euro an
Anteil der Brut.towgrtschopfung 1 496 Yo ‘ 6’ 5 o Bruttowertschdpfung entsteht in
der Gesundheitswirtschaft an

der Gesamtwirtschaft. ‘ der Gesundheitswirtschaft in MV.

Die BioCon Valley® GmbH
leistet einen entscheidenden

Beitrag dazu. 160.600

Anteil der Erwerbstatigen 2 1 ’ 3 Y% Erwerbstitige

in der Gesundheitswirtschaft .’

an der Gesamtwirtschaft. Dies entspricht rund

jedem 5. Arbeitsplatz.

EURDPAISCHE LINION i llev®
Quelle: Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz) (Hrsg.) (2023): Gesundheitswirtschaft. Fakten & Zahlen. - F-;an-:::h:-:”:w-':.ﬂq HIOLON Yaliey
Landerergebnisse der Gesundheitswirtschaftlichen Gesamtrechnung, Daten 2021, Berlin.

MV &

tut gut



Die Gesundheitswirtschaft von MV

BioCon Valley®

Netraw

ir Mhing

Bruttowertschépfung (in Mrd. Euro)

Gesundheitswirtschaft +4,1% p.a.
(Gesamtwirtschaft +3,5% p.a.)

7

= = k) e B LR Y

2012 2013

2014

B Eruttowertschpfung in Mrd. Eure

Anteil an Gesamtwirtschaft (in %)  Erwerbstitige (in Tsd.)

Anteil an Gesamtwirtschaft (in %)

Gesundheitswirtschaft + 2,2 % p.a.
(Gesamtwirtschaft +0,3% p.a.)
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Anteil an der Gesamtwirtschalft in %

Quelle: Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz) (Hrsg.) (2023): Gesundheitswirtschaft. Fakten & Zahlen. Linderergebnisse der Gesundheitswirtschaftlichen Gesamtrechnung, Daten 2021, Berlin.



| .. Die BioCon Valley® GmbH: Hochqualifizierte Mitarbeiter BioCon Valley®
an zwei Standorten o

// HERZLICHEN DANK FUR IHRE UNTERSTUTZUNG

\»} zwei Standorte:
=" Greifswald und Rostock

d®? Mitarbeiteranzahl: ,

(inklusive GF): 16 B.I |« ﬁ
11 Mitarbeiterinnen, 5 Mitarbeiter @ ﬂ @ ﬂ

Durchschnittsalter: 39 Jahre

Homepage: www.bioconvalley.org

unﬂv.ilr-c: E UNION 1
- |||||||||||||||||||||| BioCon Valley® MV -
------------- tut gut



Netrwerk dor Gesundheitvwirschaft

:. Nachholbedarf fiir die Gesundheitswirtschaft von MV BioCon Valley®

Kir Meckknburg-Vorpommem

: : : ' Anteil der Bruttowertschopfung der industriellen Gesundheitswirtschaft 1
S b e e (iGW) an der regionalen Gesundheitswirtschaft (in Prozent)

15.5

Ausgewiesene Exportschwache Geringer Anteil der industriellen
Export: 0,7 Mrd. Euro Gesundheitswirtschaft an der Bruttowertschopfung

Quelle: Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz) (Hrsg.) (2023): Gesundheitswirtschaft. Fakten & Zahlen. Linderergebnisse der Gesundheitswirtschaftlichen Gesamtrechnung, Daten 2021, Berlin.



Wir kniipfen in unserem BioCon Valley® ein Netzwerk aus Wirtschaft,
Wissenschaft und Politik und verschaffen einen Uberblick iiber den Markt.

Wir vermitteln zwischen Wirtschaft und Wissenschaft und initiieren
Kooperationen und Projekte, damit Sie mit Ilhren Produkten und Dienstleistungen
durchstarten kdnnen.

Wir teilen unser Know-how, um lhnen den Markteintritt im In- und Ausland zu
ermoglichen.

Wir riicken durch unser Marketing Ihre Themen, Produkte und Dienstleistungen in

den Vordergrund.
... Ihre Wertschopfer! <:>



Das jahrliche Leistungsspektrum der BioCon Valley® GmbH B“’c“"va"e"

// IHRE VERNETZER

Plenarsitzungen Kuratorium Strategiegruppensitzungen (SG), Politische Begleitung
- Gesundheitswirtschaft der 2 3 SG-Leiter-Sitzungen, handlungs- & Unterstiitzung

MPin des Landes MV feldiibergreifende SG-Sitzungen T "
Jahrlich werden iiber 65
Fach- und Themenveranstal-
// IHRE IMPULSGEBER tungen, Workshops sowie
Workshops und Treffen im Unternehmens- und Delegatlon.srel.sen fur die
1 2 Rahmen des Strategierates 2 Start-up-Touren Gesundheitswirtschaft des
Wirtschaft-Wissenschaft Landes um gesetzt.
des Landes MV/RIS
Damit werden insgesamt
etwa 3.000 nationale und
// IHRE INTERNATIONALISIERER internationale Teilnehmer
internationale Delegationsreisen internationale erreicht.
2 Messen 2 mit Begleitung aus Workshops
Politik & Wirtschaft
// IHRE VERMARKTER
. Branchentreffs mittelgrofle Branchenprésentationen
1 Nationale !Bran.chenkonferenz 4 20+ Teilnehmer Veranstaltungen Teilnahmen an Veranstaltungen &
Gesundheitswirtschaft Kongressen zur Présentation des
jahrlich, 600 Teilnehmer, inkl. Gesundheitslandes MV

internationalem Forum



. BioCon Valley®
.. Die BioCon Valley® GmbH: Ausgezeichnet und zertifiziert —[[ugasm—.".

Cluster

Management
Excellence

'P!i!ﬁ&ffﬂ TO CLUSTER EXCELLENCE

zum dritten Mal ausgezeichnet mit dem Qualitatsmanagementsystem nach

»Silber Label* der European Cluster DIN EN ISO 9001 zertifiziert
Excellence Initiative

EURDPAISCHE LINION
- ||||||||||||||||||| BioCon Valley® MV ‘
uuuuuuuuuuuuuuuu

LUt gut



BioCon Valley®

BioCon Valley® GmbH
Standort Rostock Standort Greifswald
Friedrich-Barnewitz-Str. 8 Markt 13

18119 Rostock-Warnemiinde 17489 Greifswald
e +49 81 65 07 09 60 @ info@bcv.org 6 www.bcv.org

ARSCHE UNION -
- gl':’l?llﬂ:hl.lllll Fanda i BioCon \Fﬂ“ey . MV -

regionale Entwickiung tut gu{



Anhorung Doppelhaushalt 2024/25
Welcome Center MV

Dr. Christian Bulow (Vertreter Welcome Center MV)
Landkreis Vorpommern-Rugen
19.10.2023

MV =

tut gut.




Altersstruktur Mecklenburg-Vorpommern 2022

90 und alter
86-90 Jahre
81-85 Jahre
76-80 Jahre
71-75 Jahre
66-70 Jahre
61-65 Jahre
56-60 Jahre
51-55 Jahre
46-50 Jahre
41-45 Jahre
36-40 Jahre
31-35 Jahre
26-30 Jahre
21-25 Jahre
16-20 Jahre
11-15 Jahre
6-10 Jahre
0-5 Jahre

m weiblich

® mannlich

Daten nach
www. laiv-
mv.de,
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. . Biilow

Welcome Center Vorpommern-Rigen | LANDKREIS
Dr. Christian Biilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | VORPOMMERN-RUGEN

wir nordein.

www.welcome-vr.de welcome®lk-vr.de 03831/357-1257



Entwicklung der Beschaftigten Mecklenburg-
Vorpommern 2012-2022

700.000
600.000
500.000
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Daten nach Arbeitsmarktmonitor

| BeSChaft]gte (SVB) | BeSChaft]gte 55+ Agent]ur fijrlArbeit, Darstellung
Dr. Chr. Bilow

Welcome Center Vorpommern-Riigen | LANDKREIS
3 Dr. Christian Bilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.



Entwicklung der Beschaftigten Mecklenburg-

Vorpommern 2012-2022

700.000

27 % der Beschaftigten sind 55+
= 157.000 Menschen!

FAVIVRVIVY

100.000

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Daten nach Arbeitsmarktmonitor

| BeSChaft]gte (SVB) | BeSChaft]gte 55+ Agen;ur f'L'lrlArbeit, Darstellung
Dr. Chr. Biilow

Welcome Center Vorpommern-Rigen | LANDKREIS
Dr. Christian Bllow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.




Welcome Center Mecklenburg-Vorpommern

Welcovme
Center

Vorpommern-Riigen

~ welcome
X center

WELCOME CENTER §

Reglon Rostock

Welcome Service Center
Nordwestmecklenburg

. =
@) WELCOME CENTER b welcome

Mecklenburgische Seenplatte C e ﬂ te r

/

-
N, ~ ~!
Leborshnaplsadt
Schwerin

Welcome Service Schwerin LANDKREIS
LUDWIGSLUST-PARCHIM
Ld RAUM f

Al R ZUKUNF

Welcome Center Ludwigslust-Parchim

www. mecklenburg-vorpommern.de/ankommen

Welcome Center Vorpommern-Rigen | LANDKREIS

5 Dr. Christian Bilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.


http://www.mecklenburg-vorpommern.de/ankommen

Welcome Center - Was machen wir?

« Zentrale Anlaufstelle fur Zuzugler aus In- und Ausland und
regionale Betriebe

 Individuelle Hilfe und Unterstutzung zu allen Fragen des
Ankommens

« Zielgruppen: Arbeits- und Fachkrafte (Neuburger,
Ruckkehrer, Internationale Fachkrafte)

Welcome Center Vorpommern-Rigen LANDKREIS

Dr. Christian Bllow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund “\\ | VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.



Welcome Center - Was brauchen wir/das Land?

« Dauerhafte Landesunterstutzung (Personal, Marketing)
« Koordinierungsstelle/Ansprechpartner beim Land

« Einbindung in Fachkraftestrategie des Landes
(Fachkraftekampagne)

Welcome Center Vorpommern-Riigen | LANDKREIS
Dr. Christian Builow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.



1. Wir haben ein Fachkrafte- und
Nachwuchsproblem!

2. Welcome Center als Teil der Losung

3. Unterstutzen Sie uns!

Welcome Center Vorpommern-Riigen | LANDKREIS
Dr. Christian Bllow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.




Team Welcome Center MV

Kontakt

Dr. Christian Bulow

Welcome Center Vorpommern-Rugen
Tribseer Damm 1a, 18437 Stralsund
03831-357 1257

welcome®@lk-vr.de
www.welcome-vr.de

Welcome Center Vorpommern-Rigen LANDKREIS
Dr. Christian Biilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | VORPOMMERN-RUGEN

www.welcome-vr.de welcome®lk-vr.de 03831/357-1257 wir nordeln.



Weitere Folien bei Fragen....

Welcome Center Vorpommern-Riigen LANDKREIS

10 Dr. Christian Bilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.



Service- & Beratungsangebot

Fa Jobs & Arbeiten

Bildung & Lernen

Y Leben & Wohnen

Urlaub & Naherholung

Welcome Center Vorpommern-Rigen | LANDKREIS
1 1 Dr. Christian Biilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.

www.welcome-vr.de welcome®lk-vr.de 03831/357-1257



Beispiele Vorpommern-Rugen

Beispiele Woher? Bedarf

Hamburg (Ruckkehrer) 2 x Jobs
Kitaplatze

Sachsen Moblierte Wohnung
Freizeitangebote fur Sohn

Welcome Center Vorpommern-Rigen | LANDKREIS
1 2 Dr. Christian Biilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | VORPOMMERN-RUGEN

wir nordein.

www.welcome-vr.de welcome®lk-vr.de 03831/357-1257



Unternehmen

Welcome Center Vorpommern-Riigen

Welcome
Center

1. Zuwanderungsberatung
2. Netzwerkarbeit
3. Offentlichkeitsarbeit

1 3 Dr. Christian Bilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund
www.welcome-vr.de welcome@lk-vr.de 03831/357-1257

Zuzugler/
Fachkrafte

| LANDKREIS .
| VORPOMMERN-RUGEN
wir nordein.



Sommerkampagne Vorpommern-Riigen

STELLENANGEBOTE

— wom ! P
we =

* 4 Standorte (Rugen, = = = e
Fischland-DarB-Zingst) | = - = = -

» Zielgruppe: Urlauber

» Kooperation mit
Lehrer-in-MV,
Hochschule Stralsund

Welcome Center Vorpommern-Riigen LANDKREIS

14 Dr. Christian Biillow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.



Beratene und nachweislich angekommene Personen

Welcome Center Vorpommern-Riigen

Personen
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O
(»]

2018 (ab Juni) 2019

254

227

® Angekommene

2020

2021

2022

Personen

m Beratene Personen

Welcome Center Vorpommern-Rigen

Dr. Christian Biilow Carl-Heydemann-Ring 67

www.welcome-vr.de welcome®lk-vr.de

18437 Stralsund
03831/357-1257

| LANDKREIS .
| VORPOMMERN-RUGEN
wir nordein.




Altersstruktur der Anfragen VR (2018- Q1 2023)
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Welcome Center Vorpommern-Riigen | LANDKREIS
1 6 Dr. Christian Biilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund | | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.

www.welcome-vr.de welcome®lk-vr.de 03831/357-1257



Herkunftsregionen nach Haushalten VR

Welcome Center Vorpommern-Riigen LANDKREIS

Dr. Christian Bilow Carl-Heydemann-Ring 67 18437 Stralsund VORPOMMERN-RUGEN
www.welcome-vr.de welcome®@lk-vr.de 03831/357-1257 | wir nordeln.
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Offentliche Anhdérung zum
Doppelhaushalt 2024/2025 -
Wirtschaftsausschuss

19.10.2023 — Daniel Bischof, Geschaftsfuhrer VMV



Wir haben Handlungsbedarf vmv

Allianz

Erreichbarkeit von Bus und Bahn in den deutschen Kreisen und kreisfreien Stadten pro Schiene

2022, Anteil der Bevdlkerung in %

Wohnort maximal 600 m (Bus) bzw. 1.200 m (Bahn) Luftlinie von einer Haltestelle mit mindestens 28 Abfahrten am Tag entfernt
o

Erreichbarkeit von Bus und Bahn o

= B >=9%
----- pro Schiene B o0 -95%
Anteil der Bevolkerung in Prozent, dessen Wohnort in 2022 maximal 600 Meter (Bus) bzw. . 80-<90%
1.200 Meter (Bahn) Luftlinie von einer Haltestelle mit mindestens 28 Abfahrten am Tag entfernt lag | 70-<80%
50-<70%
<50%
85,7
Berin Hambarg Bremen Saxland  Nondrhein- Badan- Bheinland-  Schleswig-  Sachsen-  Thilringsn Meckisnbung- Duutschiland
Westfalen  Wiritsmberg Plalz Hickstein At Viporminen gesam
Quelle: Alianz pro Schiene | 08/2023 | auf Basis von Bundecinstitul fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR)
Lizenz: () (@) Nutzung frei fiir redaktionells Zwecke unter Nennung dar Allianz pro Schiene
& BKG - Bundesamt flir Kartographie und Geodasie di-de/by-2-0
made with 23° | reuse Quelle: Allianz pro Schiene mit Material von BBSR; Juni 2023

19102023 Anhorung zum Doppelhaushalt 2024/2025 2



Wir haben Handlungsbedarf -
inneren und auf3eren

19102023 Anhorung zum Doppelhaushalt 2024/2025




Die Mobilitatsoffensive MV — vmv
flachendeckende Mobilitat, das ganze Jahr

FlachenerschlieBung: aufeinander aufbauend, verknupft, mit definierter
Qualitat und mehr Angebot

Rufbus @
Taktbus m
T

Ausgebauter Schienenpersonennahverkehr

o O
/ \

19102023 Anhorung zum Doppelhaushalt 2024/2025 4



Die Mobilitatsoffensive MV — vmv
flachendeckende Mobilitat, das ganze Jahr

1. Mehr®PNV fir ganz MV.
2. Starkung des landlichen Raumes, Teilhabe ermaoglichen.
3. Mehr ZlUge, mehr Strecken, Taktverdichtung, Vernetzung.

4. Attraktive Ticketangebote, digitale Fahrplanauskunft
mit Ticketing.

19102023 Anhorung zum Doppelhaushalt 2024/2025 5



Schwerin, 19. Okt. 2023

NEP........

KURZSTATEMENT VLP ZUR ANHORUNG




VLP - KLARE STRATEGISCHE AUSRICHTUNG

Daseinsvorsorge

= Verkehrsangebot, -verbund,
Fahrscheinentgelte

Digitalisierung

Betriebsleitsystem, Echtzeitauskunft,
eTicketing, autonomes Fahren

Dekarbonisierung

CO2-Reduzierung, alternative Antriebe,
Sektorkopplung, Eigenenergieversorgung




VLP - KLARE STRATEGISCHE AUSRICHTUNG




VLP - GROBTES RUFBUS-SYSTEM DER BUNDESREPUBLIK

NEP........






VLP - FLACHENDECKENDE BARRIEREFREIHEIT

KOMMT GUT AN.



LAHLEN

Fahrplan- und Verkehrsleistung in Mio. km
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V‘l VERKEHRSGESELLSCHAFT
LUDWIGSLUST - PARCHIM mbH
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P E RS 0 N A LG EW I N N U N G Klicke dich ganz einfach durch die Bewerbung:

Hast du einen PKW-Fihrerschein mit vorhandenem
Personenbefdrderungsschein?

300 Bewerbungen
und 30 Einstellungen
innerhalb von drei

Wochen

VED.........




LAHLEN

beforderte Personen in Mio.
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‘l” VERKEHRSGESELLSCHAFT
LUDWIGSLUST - PARCHIM mbH



Zuwachs Fahrgastzahlen Zeitraum 9-Euro-
Ticket ggu. Vergleichszeitraum 2019

+116%

+ 54%

+ 23%

+ 8%

Taktlinien Rufbus sonstige Linien  Durchschnitt



NEUAUSRICHTUNG LANDESAKTIVITATEN

KOMMT GUT AN.
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VLP - KLARE STRATEGISCHE AUSRICHTUNG
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VLP - KLARE STRATEGISCHE AUSRICHTUNG




FAHRZEUGE - BESCHAFFUNG

45 eCitaro - 22 % der Flotte

Feststoffbatterien (Lithium-
Eisenphosphat) 378 kWh

elektrische CO,-Wdrmepumpe

200 km Mindestreichweite
garantiert auch bei winterlichen
Extrembedingungen von -15 °C



NETZANSCHLUSS

Netzanschluss ist ausgelegt
fir alle 203 Fahrzeuge

alle 12 Standorte in M-V

mit jeweils 630 bis 2.000
kVA angeschlossen

/ Netzbetreiber!



E-BUSSE, E-MANAGEMENT, STROMPREIS






VLP - LEISTET RIESIGE INVESTITIONEN IN DIE ZUKUNFT

NEP........






gy

BMDV-Férdervorhaben, Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim mbH (VLP) OMMT GUT AN.

Teilprojekt (TP) / Titel
Digitalisierung Fahrzeugflotte und Betriebshdofe

MaRnahme / Titel / Titel (max. 100 Zeichen)

VLP.8: Einsatz Autonomer Fahrzeuge im Rufbus- und On-Demand-Verkehr

Beschreibung MaRnahme (max. 1.000 Zeichen)

Ziel:

Die in der Malinahme ,Verbessertes Angebot & Ubergeordnete Verkehrsleistungen
(Taktbusnetz)® vorgesehenen Angebotsverbesserungen werden zu einem erhdhten
Bedarf an Beschaftigten im Fahrbetrieb und hoherem Aufwand zur Produktion der
LOPNV-Leistung"® filhren. Im Verkehrsgebiet der VLP soll daher der Einsatz autonomer
elektrisch angetriebener Fahrzeuge im OPNV-Betrieb im landlichen Raum erstmals mit
einer Flotte umgesetzt werden.




Schwerin, 19. Okt. 2023

NEP........

VIELEN DANK FUR [HRE EINLADUNG
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