Mecklenburg g}
Vorpommern]

AV it guet-

Ministerium fiir Energie,
Infrastruktur und Landesentwicklung

Hafenerweiterungsflachen fir die Hafenstandorte
Rostock, Sassnitz/Mukran, Stralsund, Vierow und Wismar

RAUMORDNUNG IN MECKLENBURG-VORPOMMERN



AL
AT

LR

N

el



FLACHENOFFENSIVE HAFEN
MECKLENBURG-VORPOMMERN 2030

Hafenerweiterungsflachen fUr die Hafenstandorte
Rostock, Sassnitz/Mukran, Stralsund, Vierow und Wismar

Flachenoffensive Hafen M-V 2030 S. 4
Anlass

Methodik

Ergebnisse

Strukturpldne fur die Hafenentwicklung 2030

Standort Rostock S.8
Hafenstandort Rostock

Flachenbedarf bis 2030

Entwicklungsschwerpunkte

Effekte der Flachenoffensive

Standort Stralsund S. 12
Hafenstandort Stralsund

Flachenbedarf bis 2030

Entwicklungsschwerpunkte

Effekte der Flachenoffensive

Standort Sassnitz/Mukran S. 16
Hafenstandort Sassnitz/Mukran

Flachenbedarf bis 2030

Entwicklungsschwerpunkte

Effekte der Flachenoffensive

Standort Wismar S.20
Hafenstandort Wismar

Flachenbedarf bis 2030

Entwicklungsschwerpunkte

Effekte der Flachenoffensive

Standort Vierow S.24
Hafenstandort Vierow

Flachenbedarf bis 2030

Entwicklungsschwerpunkte

Effekte der Flachenoffensive

INHALTSVERZEICHNIS



Die Flachenoffensive Hafen
Mecklenburg-Vorpommern 2030

Die Ostseehafen Mecklenburg-Vorpommerns

gehoren zu den wachsenden Wirtschaftszentren des Landes.

Anlass

Die Ostseehdfen Mecklenburg-Vorpommerns sind Kno-
tenpunkte im europdischen, nationalen und regionalen
Verkehrsnetz mit differenziert ausgepragten Alleinstel-
lungsmerkmalen. In den zuriickliegenden Jahren konnten
die Hafenstandorte auf eine dynamische Entwicklung zu-
riickblicken. Die Hafen gehdren zu den wachsenden Wirt-
schaftszentren des Landes. Damit die Hafen auch kiinftig
ihre Wettbewerbsfahigkeit am nationalen und internatio-
nalen Markt halten und weiter ausbauen koénnen, bené-
tigen sie vor allem ausreichend Entwicklungsflachen. Vor
diesem Hintergrund initiierte das Land Mecklenburg-Vor-
pommern 2008 die ,Flachenoffensive Hifen Mecklenburg-
Vorpommern 2030“. Gestartet wurde die Initiative mit der
Erarbeitung der ,Regionalen Flachenvorsorgekonzepte”
fiir die Hafen Rostock, Sassnitz/Mukran, Stralsund, Vierow

und Wismar.

Im Ergebnis der Untersuchungen wurden fir die jeweiligen
Héafen Entwicklungsflachen entsprechend der drei Nachfrage-
gruppen Umschlag, Logistik und Gewerbe sowie Industrie fur
einen Planungshorizont bis 2030 identifiziert. Die ausgewie-
senen hafenaffinen Entwicklungsflichen dokumentieren ei-
nen ,ausgehandelten” Kompromiss zwischen Hafenwirtschaft,
Siedlungsentwicklung sowie Natur- und Umweltschutz. Zusam-
mengefasst wurden die Ergebnisse (Flachendarstellung und
notwendige InfrastrukturmaBnahmen) in einem sogenannten
,Strukturplan” fir die einzelnen Héfen. Die Strukturplane bil-
den die Grundlage fiir weitere Planungen. Sie betreffen sowohl
die planerische Flachensicherung (Landesentwicklungsplan,
Regionale Raumentwicklungspldane, kommunale Bauleitpla-
nung) als auch die nachfrageorientierte Umsetzung der auf-
gezeigten InfrastrukturmaBnahmen. Darliber hinaus sind die
Strukturpldne auch Basis fir die Erarbeitung der Hafenentwick-

lungspldne der fiinf Hafen.
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Methodik

Der Flachenbedarf fiir den Hafenumschlag héngt entschei-
dend von der Gutart ab und steigt unterproportional mit wach-
sender Glitermenge. Bis 2030 wird eine Steigung des Glterum-
schlags aller Hifen des Landes von 35 Millionen Tonnen (2011,
seeseitig einschlief3lich Bruttotonnage) auf etwa 75 Millionen

Tonnen erwartet.

Die prognostizierte Umschlagsentwicklung fiir die einzelnen
Hafen bildete die Basis fiir die Berechnung des langfristigen
Flachen- und Liegeplatzbedarfs. Die Berechnung erfolgte
unter Nutzung von Produktivitdtskennziffern. Aus der Gegen-
Uberstellung von ermitteltem Bedarf und derzeitigen Um-
schlagflaichen- bzw. Liegeplatzangebot leitet sich der Erwei-
terungsbedarf ab. Eine weitere Kennziffer fiir die Abschatzung
des Flachenbedarfs fiir den Untersuchungszeitraum stellt eine

Analyse der angesiedelten und nachgefragten Unternehmen

der zuriickliegenden 20 Jahre dar. Dabei wurden nicht reali-
sierte Anfragen ebenso beriicksichtigt wie Analogiefalle in
anderen Ostseehdfen. Aus der Gegeniiberstellung von aktu-
ellem Flachenangebot und berechneter Nachfrage kénnen
Schliisse auf die GréBenordnung der Erweiterungen fiir den
Untersuchungshorizont abgeleitet werden. Nach der gleichen
Methode wurde der langfristige Bedarf an Ansiedlungsflachen
fir die hafenaffine Industrie abgeschétzt. Die Flachen fir die
Ansiedlung von Gewerbe-, Dienstleistungs- und Logistikun-
ternehmen sollten méglichst in unmittelbarem Anschluss an
die Umschlagflachen liegen. Die Lage am seeschifftiefen Was-
ser stellt in der Regel einen unternehmerischen Vorteil dar, ist
aber nicht fiir jede Unternehmensansiedlung zwingend erfor-
derlich. Eine gute barrierefreie Verkehrsanbindung an die Um-
schlagflachen und Schiffsliegeplatze ist jedoch unabdingbare

Voraussetzung.
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FLACHENBERECHNUNGEN UND BESCHAFTIGUNGSEFFEKTE

Ergebnis der Flachenberechnungen in den Hafenstandorten

FLACHENPLANUNG
IN HEKTAR

HANSESTADT
ROSTOCK

SASSNITZ
MUKRAN

FLACHENBESTAND 2012
FLACHENRESERVE
ZUSATZLICHER FLACHENBEDARF
ZU ENTWICKELNDE FLACHE
FLACHENBEDARF 2030

830 ha
180 ha
660 ha
840 ha
1670 ha

180 ha
170 ha
90 ha

260 ha
440 ha

HANSESTADT
STRALSUND

40 ha

375 ha
-255ha
120 ha
160 ha

HAFEN
M-V

HANSESTADT
WISMAR

VIEROW

240 ha
55ha
80 ha
135 ha
375 ha

10ha
35ha
55ha
90 ha
100 ha

1300 ha
815 ha
630 ha
1445 ha
2745 ha

Beschaftigungseffekte der Flachenoffensive Hafen

BESCHAFTIGTE
HAFENWIRTSCHAFT IN AK

HANSESTADT
ROSTOCK

SASSNITZ
MUKRAN

Ergebnisse

Alle Hafenstandorte verfligen Uiber potenziell nutzbare, teil-
weise noch zu erschlieBende Flachenreserven. Mit Ausnahme
von Stralsund lassen jedoch alle Hafen fir die Zukunft einen
darliber hinausgehenden, zusatzlichen Flachenbedarf erken-
nen.

Bis zum Jahr 2030 miissen insgesamt etwa 1.450 Hektar
entwickelt werden, um den langfristig prognostizierten Fla-
chenbedarf der fiinf Hafenstandorte von rund 2.750 Hektar
zu decken. Da alle Hafen Uber potenziell nutzbare Reserve-
flachen verfligen, betragt der zusatzliche Flachenbedarf fiir
die fliinf Standorte etwa 630 Hektar. Von den insgesamt zu
entwickelnden Flachen werden circa 210 Hektar fiir den Um-

schlag, circa 290 Hektar fiir Gewerbeansiedlungen, Dienst-

HANSESTADT
STRALSUND

HAFEN
GESAMT

HANSESTADT
WISMAR

VIEROW

leistungs- und Logistikunternehmen und circa 940 Hektar
fiir hafenaffine Industrieansiedlungen benétigt.

Die Ergebnisse der Flachenberechnung bildeten die Basis fir
die Entwicklung der Flachenvorsorgekonzepte, die fiir jeden
Hafenstandort erarbeitet wurden.

Unter Einbeziehung der differenzierten hafenwirtschaftlichen
Leitbilder entstanden nachfolgend in einem mehrstufigen,
breitangelegten Prozess ,Strukturplane fur die Hafenentwick-
lung 2030". Die Projektarbeit erfolgte unter Leitung des Ener-
gieministeriums und wurde begleitet von einer Arbeitsgrup-
pe, die sich aus den relevanten Fachbehdrden der jeweiligen
Kommune, des jeweiligen regionalen Planungsverbandes

und der zustdandigen Hafenwirtschaft zusammensetzte.
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Strukturplane fur die Hafenentwicklung 2030

Die ,Strukturplédne firr die Hafenentwicklung 2030“ fiihren be-
stehende gegensatzliche Interessen fir die Hafen zusammen.
Sie stellen ein Kompromissergebnis aus den Anforderungen
der Hafenwirtschaft einerseits sowie den Anforderungen an
Umwelt, Naturschutz, Lage und Entfernung zur Siedlungsbe-
bauung andererseits dar.

Die Strukturpldne beinhalten beispielsweise konkrete MaR3-
nahmen zum see- und landseitigen Ausbau der Infrastruktur
einschlieBlich der Kostenschatzungen sowie die zu erwar-
tenden Wirtschafts- und Arbeitsmarkteffekte. Nach den Pro-
gnosen der Studie wirde sich die Anzahl der hafenabhéngig
Beschéftigten bis zum Jahr 2030 auf rund 43.500 erhdhen.
Durch die Hafenerweiterungen kénnten somit rund 30.000

neue Arbeitsplatze geschaffen werden.
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Standort Rostock
GrolSter Hafenstandort
in Mecklenburg - Vorpommern

GRUNDAUSRICHTUNG:

Universal- und Passagierhafen

@ JAHRESSEEUMSCHLAG (2006-2011): 25,0 Mio. t

HAUPTGUTARTEN:

TERRITORIUM:
ANZAHL DER LIEGEPLATZE:
WASSERTIEFE DER SEEZUFAHRT:

Rostock

Konsumagiiter im Fahr- und RoRo-Verkehr,
konventionelle Stiickgiiter, Projektladung,
trockene Massengiiter, fliissige Massengiiter

830 ha
67

Hafenstandort Rostock

Die Hansestadt Rostock ist mit circa 200.000 Einwohnern die grofte Stadt Mecklen-
burg-Vorpommerns. Der Wirtschaftsstandort liegt im Verlauf der A 19, etwa 10 km
nordlich des Autobahnkreuzes A 19/A 20. In der Hafen- und Universitatsstadt haben
sich wirtschaftlich erfolgreiche Unternehmen angesiedelt, moderne Bildungs- und
Forschungseinrichtungen etabliert und zahlreiche Dienstleistungs- und Kulturange-
bote entwickelt. Eine ausgezeichnete Lebensqualitdt sowie hervorragende Aus- und

Weiterbildungsmoglichkeiten zéhlen zu den zentralen Standortvorteilen.

Gemeinsam mit dem Landkreis Rostock bildet die Hansestadt die Regiopole Rostock,
zu der die drei Mittelzentren Gustrow, Bad Doberan und Teterow gehéren. Die Han-
sestadt Rostock an der Ostsee mit Hafen und der &ltesten Universitdt Norddeutsch-
lands einerseits sowie die kleinstadtisch gepragte Kulturlandschaft mit zahlreichen
Seen, Flissen und viel Natur andererseits machen die Region zu einem attraktiven
Lebensraum fiir rund 500.000 Einwohner. Rostock ist ein wichtiger Verkniipfungs-
punkt fiir die Verbindung von Skandinavien und dem Baltikum (Ost-West-Korridor)
Uber Berlin in den Sliden Europas (Ostsee-Adria-Korridor). Die Kernstadte der nachst-
gelegenen Metropolregionen Berlin, Hamburg und Kopenhagen sind jeweils rund

200 Kilometer entfernt.

STANDORT ROSTOCK



Mit dem Uberseehafen, dem Fracht- und Fischereihafen, dem Chemiehafen und
dem Passagierterminal ist Rostock der grote Hafenstandort in Mecklenburg-Vor-
pommern. Der Uberseehafen ist direkt an die A 19 angebunden. Hier gibt es eine
entsprechend grof3e Nachfrage nach hafennahen Ansiedlungsflachen. Dabei profi-
tieren die Rostocker Hafen von den sehr guten Standortfaktoren, die beste Bedin-
gungen fiir den Giiter- und Reiseverkehr bieten. Das Leistungsprofil der Rostocker
Hafen umfasst alle Umschlagtechnologien und Dienstleistungen fiir Passagier- und

Reiseverkehre.

Schnelle Hafendurchldufe sowie hochfrequente Eisenbahn- und Schiffsverbin-
dungen machen Rostock zu einem Drehkreuz des Konsumgiiterverkehrs. Rostock
ist als maritimes Logistikzentrum Mecklenburg-Vorpommerns Bestandteil des eu-
ropdischen Netzwerkes des Kombinierten Verkehrs. Gegenwartig bietet die Rosto-
cker Hafenwirtschaft rund 6.000 Menschen Beschiftigung und generiert ein Steu-

eraufkommen von 40 Millionen EUR pro Jahr (2008).

STANDORTFAKTOREN ROSTOCK
EINWOHNER: 203.000
TERRITORIUM: 181,3 km

AUTOBAHNANBINDUNG:
A19>1km
A 20> 10 km

GLEISANBINDUNG:
Eisenbahnknoten mit Rangierbahnhof;

vollelektrifizierte, doppelgleisige Strecken;

KV-Terminal

WIRTSCHAFTSZWEIGE:
Maschinenbau

Verkehr und Logistik
Baugewerbe

Schiffbau
Offshorekomponentenbau

STANDORT ROSTOCK



VUNDE. | ' |/ \HOHEDUNE 2% S NS5/
L. o R ) 'ﬁé\/ﬁr@ atz =\
' W\ BAY ) A

h.:J - = -

J;jm}ham

| BREITLIN G

' Seehafen Rostocy

j:m

— .._
y

{g‘wrwmc D

/
/r

| I{;"{%QN.GENURT
\ \\ jﬁ.;. N Ii NEL N
=&V T @O
SN TOITENWINKEL N/
A A )
. E)' \3-/“ \ ; i‘l"

Flachenbedarf bis 2030

Die Flachenbedarfsprognosen ergeben fiir den Standort Ros-
tock bis 2030 einen Flachenbedarf von 1.670 Hektar, um den
wirtschaftlichen Erfolg der klassischen Hafenumschlagsbe-
triebe, der Logistikdienstleister sowie der hafenaffinen Indus-
trie langfristig und nachhaltig zu gewahrleisten. Davon werden
830 Hektar bereits genutzt, 180 Hektar stehen als zu entwi-
ckelnde Reserveflachen zur Verfiigung. Daraus leitet sich ein
zusatzlicher Flachenbedarf von 660 Hektar ab, der im hafen-
nahen Umfeld des Uberseehafens benétigt wird. Insgesamt

sind 840 Hektar Flache zu sichern und zu erschlieBBen.

Entwicklungsschwerpunkte

Von den 840 Hektar zu entwickelnder Flache werden 140 Hek-
tar in unmittelbarer Ndhe zum schifftiefen Wasser benétigt,
die in Form von 12 zusatzlichen Liegepldtzen mit unterschied-
lichen Anforderungen an die Wassertiefe realisiert werden sol-
len. Sie werden im Rostocker Fracht- und Fischereihafen, auf
den Reserveflichen des Uberseehafens sowie in den Hafener-

weiterungsgebieten Ost und West angeordnet.

ORF

ENTWICKLUNGSGEBIETE
Hafenerweiterung Ost: 215ha
Hafenerweiterung West: 160 ha

95ha
190 ha

Hafenumlandraum (HUR):
Stadtumlandraum (SUR):

4 Stiller
£ _ Frieden

Hafengebiet 2012

hafennahe Entwicklungsflachen
Ansiedlungsflachen im HUR
Schutzzone Peezer Bach
Spiilfeld Hansestadt Rostock

Verkehr StraBe

Fiir die Gruppe der Dienstleistungs- und Logistikunterneh-
men miissen 200 Hektar erschlossen werden. Fiir die Erwei-
terung des Hafens als Dienstleistungs- und Gewerbestandort
sind mit den Hafenerweiterungsgebieten Ost (215 Hektar) und
West (160 Hektar) zwei Entwicklungsgebiete im Raumentwick-
lungsprogramm ,Mittleres Mecklenburg/Rostock” als ,Vorbe-
haltsgebiete” ausgewiesen worden. Sie liegen im direkten An-
schluss an die bestehenden Hafenanlagen.

Der liberwiegende Teil der 840 Hektar wird im hafennahen
Umfeld fiir die hafenaffine Industrie eingeplant. Den dezen-
tralen hafenaffinen Ansiedlungsanfragen soll mit den in der
Region Rostock ausgewiesenen Gewerbeflachen entsprochen
werden. Grof3e zusammenhdngende Gewerbeflachen sind in
den Gemeinden Poppendorf und Ménchhagen sowie in der
Hansestadt im Glterverkehrszentrum ausgewiesen. Alle Fla-
chen sind als ,Vorranggebiete” Bestandteil des aktuellen Rau-

mentwicklungsprogramms ,Mittleres Mecklenburg/Rostock”.

STANDORT ROSTOCK



Effekte der Flachenoffensive

Mit der Studie ,Flachenvorsorgekonzept Rostock” werden der
Logistikstandort Rostock gestarkt, Arbeitspldatze gesichert
und zusatzliche Beschéftigungsmoglichkeiten geschaffen.
Diese Standortsicherung ist mit erheblichen Investitionen fiir
den Ausbau der Seezufahrt, die ErschlieBung der Hafen- und
Ansiedlungsflachen sowie die Erweiterung der Verkehrsinfra-
struktur an Land verbunden. Diese Investitionen kdnnen ande-
rerseits bis zu 21.000 zusatzliche Arbeitsplatze im gesamten
Bereich der Hafenwirtschaft und hafenverbundenen Industrie

schaffen.

Die Sicherung und ErschlieBung der im Strukturplan ausge-
wiesenen Entwicklungsflichen und VerkehrsstraBen erfordert
umfassende Planungsprozesse und Genehmigungsverfah-
ren. Dazu gehéren Abstimmungen in der Biirgerschaft, Infor-
mationsveranstaltungen mit den Biirgern sowie eine entspre-
chende Offentlichkeitsarbeit iber die Medien. Das ,Rostocker
Hafenforum” — bestehend aus 25 Vertretern aus Politik, Lan-
desregierung, Kreis- und Stadtverwaltung, Regionalplanung,

Wirtschaft, Biirgerinitiativen, der Universitdt Rostock, Natur-

schutzvereinigungen sowie des Gartenverbandes - begleitet

die Hafenentwicklung im konstruktiven Dialog.

Folgendes sind die zentralen Planungsprozesse, die im Rah-

men der Flachenoffensive angestof3en wurden:

1. Der Ausbau der Seezufahrt auf 16,5 Meter Wassertiefe.

2. Die weitere Verankerung der Entwicklungsflachen

a) im Raumentwicklungsprogramm ,Mittleres Mecklenburg/
Rostock” sowie auf kommunaler Ebene durch Anderung der
Flachennutzungspléne der Hansestadt und der betroffenen
Gemeinden

b) durch die Aufstellung verbindlicher Bauleitplanungen.

3. Die VerkehrsstraBenplanung fir den Glterverkehrskorridor
zwischen dem Uberseehafen und den Entwicklungsflichen in

Ménchhagen und Poppendorf.

STANDORT ROSTOCK



Standort Stralsund
Hafen mit Zugang zum

europaischen Binnenwassernetz

GRUNDAUSRICHTUNG:

Universal- und Passagierhafen

@ JAHRESSEEUMSCHLAG (2006-2011): 0,8 Mio. t

HAUPTGUTARTEN:

TERRITORIUM:
ANZAHL DER LIEGEPLATZE:
WASSERTIEFE DER SEEZUFAHRT:

Stralsund

konventionelle Stiickgiiter
Projektladung (Stahl- und Stahlbetonkomponenten)
trockene Massengiiter

40 ha
25

Hafenstandort Stralsund

Die Werft- und Hafenstadt Stralsund ist mit 57.000 Einwohnern die einwohner-
starkste Stadt Vorpommerns. Gemeinsam mit der Universitdts- und Hansestadt
Greifswald bildet Stralsund das kulturelle, wirtschaftliche und wissenschaftliche
Zentrum der Region. Tradition, Tourismus und Technologie préagen das Stadtbild.
Neben dem Schiff- und Offshorekomponentenbau bilden der Hafen und stahlvere-
delnde Unternehmen das industrielle Riickgrat der Hansestadt. Die Hansestadt ist
Uber einen vierspurigen circa 30 Kilometer langen Autobahnzubringer an das

Autobahnnetz (A 20) angebunden.

Als Tor zur Insel Riigen ist die Hansestadt das Handelszentrum fiir die nordostliche
Tourismusregion. Entsprechend sind die kulturellen und touristischen Einrich-
tungen, die Verkehrsinfrastruktur sowie das Angebot an Hotelbetten und Gastrono-
mie ausgebaut. Die einmalige Lage am Strelasund und zur Insel Riigen, die vielen
historischen Bauten in der gemeinsam mit der Hansestadt Wismar als UNESCO-
Welterbe deklarierten Altstadt sowie das Ozeaneum und Meereskundemuseum sind
die Grundlage des Stadtetourismus in Stralsund. Mit der Fachhochschule Stralsund,
an der zeitgleich knapp 3.000 Studenten immatrikuliert sind, bietet die alte Hanse-
stadt beste Bedingungen fiir Forschung und Studium. Der Hochschule angeglie-
derte Forschungseinrichtungen und Institute bieten eine praxisnahe, maritim ausge-

richtete Ausbildung.

STANDORT STRALSUND



Die Markenzeichen des Hafenstandortes sind Universalitdt im Einklang mit hohen
Qualitatsstandards, Flexibilitdt, Kundenndhe und langjahrige Erfahrung im Stau-
erei- und Lagerbetrieb. Der Seehafen Stralsund hat auf Grund seiner Lage sudlich
der Insel Rigen nicht die gleichen Bedingungen wie die Hafen an der offenen See.
Dagegen verfiigt er als einziger Seehafen Mecklenburg-Vorpommerns liber einen
Zugang zum europadischen Binnenwasserstraennetz. Als Basishafen fiir die Fluss-
kreuzschifffahrt laufen zahlreiche Reedereien der Branche den Hafen an. Die hafen-
eigenen Gleisanlagen sind direkt an das Streckennetz der Deutschen Bahn AG an-
gebunden. Die rdumliche Ndhe zum historischen Stadtzentrum birgt Risiken - bietet
jedoch auch Chancen fiir die Entwicklung des Handels- und Passagierhafens. Mit
der rdumlichen Trennung des Handelshafens vom Stadtzentrum kann das Potenzial
des Seehafens als Universal- und Transithafen ausgeschépft werden. Der Seehafen
Stralsund ist mit 1,5 Millionen Tonnen Umschlag pro Jahr logistischer Dienstleister
flir die ostdeutsche Kraftwerksindustrie, die Bauwirtschaft und den Im- und Export
von Agrargitern. Eine fithrende Rolle nimmt er auf dem Gebiet des Umschlags
und der Verarbeitung von Metallen zur Versorgung der lokalen und liberregionalen
maritimem Industrie ein und kooperiert dabei mit namhaften in- und auslédndischen

Stahlproduzenten und Zulieferern.

STANDORTFAKTOREN STRALSUND

EINWOHNER: 58.000
TERRITORIUM: 39,1 km?

AUTOBAHNANBINDUNG:
A 20 > 27 km

GLEISANBINDUNG:

ein- und doppelgleisige,
vollelektrifizierte Strecken;
Eisenbahnknotenpunkt;

hafeneigene Gleisanlagen

WIRTSCHAFTSZWEIGE:

Verkehr und Logistik

Maschinenbau

Schiff- und Offshorekomponentenbau

STANDORT STRALSUND



STRUKTURPLAN STRALSUND

ENTWICKLUNGSGEBIETE

2ha
8ha
20ha

Nordhafen:
Siidhafen:
Frankenhafen:
Stadthafen: 2ha
Dénholm: 1ha
hafennahe Gewerbegebiete: 86 ha

Déinholm

Drigger On
4

Hafengebiet 2012

hafennahe Entwicklungsfléchen

G ~0
N

Flachenbedarf

Die Flachenbedarfsprognosen ergeben fir den Standort
Stralsund bis 2030 einen Flachenbedarf von 160 Hektar, um
den wirtschaflichen Erfolg des Hafenstandortes langfristig zu
ermdglichen. Davon werden 40 Hektar bereits genutzt. Da
am Standort noch 375 Hektar als zu entwickelnde Reserve-
flichen zur Verfiigung stehen, kann die langfristig zusatzlich
bendétigte Flache von 120 Hektar aus der Reserve erschlos-

sen werden.

Kleiner

) Ansiedlungsflachen im HUR
Stromriicken

Verkehr StraBe

ANDERSHOF

Verkehr Schiene

Entwicklungsschwerpunkte

Im Mittelpunkt der Flachenplanung steht die Aufwertung des
Frankenhafens zu einem funktionsfahigen Universalhafen mit
leistungsfahigen Verkehrsanbindungen. Gleichzeitig wird:

1. die Gleisanbindung an den Frankenhafen so gestaltet, dass
im Hafen Ganzziige fir den Massengutverkehr zusammenge-
stellt werden kénnen und

2. die StraBenanbindung zu den bestehenden Gewerbestand-

orten im Stadtgebiet gesichert.

Die Umschlagtatigkeiten werden aus dem stadtkernnahen
Nordhafen in den Frankenhafen verlagert, dies eroéffnet M6g-
lichkeiten flr die Stadtentwicklung. Als Handelshafen bietet
der Frankenhafen das gréBte Entwicklungspotenzial der Stral-

sunder Hafen.

STANDORT STRALSUND



HAFENAFFINE ENTWICKLUNGSFLACHE 2030

Die Uberwiegend zu erschlieBenden Flachen dienen mit 20
Hektar der Ansiedlung von Dienstleistungs- und Logistikun-
ternehmen sowie mit 88 Hektar der hafenaffinen Industrie.
Von den 120 Hektar zu entwickelnder Flache werden 12 Hektar
in unmittelbarer Nahe zum schifftiefen Wasser bendétigt, da
ein Hochseekreuzfahrtliegeplatz geschaffen werden soll. Das
Flusskreuzfahrtgeschaft soll weiter gestarkt und optional auch
auf die Ostsee ausgedehnt werden. Der Museumsstandort auf
dem Dénholm wird hierfiir als Entwicklungsstandort in Be-

tracht gezogen.

Reserve

Flachenbestand

Umschlagflachen

Reserve
+ zusatzlicher Flachenbedarf

Dienstleistung, = zu entwickelnde Fliche

Logistik, Gewerbe

hafenaffine
Industrie

Effekte der Flachenoffensive

Die Planungen im Rahmen der Studie ,Flachenvorsorgekon-
zept Stralsund” ermdglichen die Schaffung von 2.600 neuen
Arbeitsplatzen im Bereich der hafennahen Wirtschaft. Voraus-
setzung ist eine engere Anbindung der vorhandenen Gewer-
bestandorte der Hansestadt an die Umschlagplatze. Die hierfiir
erforderlichen Verkehrsstral3en sind Bestandteil der Verkehrs-
planungen der Stadt und ein wesentlicher Faktor der geschatz-
ten InfrastrukturmaBnahmen von rund 110 Millionen EUR.

Die Flachenplanung umfasst mehrere Hafenbauprojekte, die
planerisch und genehmigungsrechtlich untersetzt werden
missen. Der Greifswalder Bodden und der sidliche Stre-
lasund sind Gebiete, die der Fauna-Flora-Habitatrichtlinie
sowie der EG-Vogelschutzrichtlinie unterliegen. Diese Na-
turschutzrichtlinien der Europdischen Union missen bei der
Hafenentwicklung beachtet werden. In Abstimmung mit der
Stadtentwicklung werden die Biirger sowie die Vertreter der

Umweltverbande einbezogen.

STANDORT STRALSUND



Standort Sassnitz/Mukran
Deutschlands drittgrofSter Ostseehafen

GRUNDAUSRICHTUNG:

Fahrhafen

@ JAHRESSEEUMSCHLAG (2006-2011): 4,3 Mio. t

HAUPTGUTARTEN:

TERRITORIUM:
ANZAHL DER LIEGEPLATZE:
WASSERTIEFE DER SEEZUFAHRT:

Sassnitz

Konsumagiiter im Fahr- und RoRo-Verkehr, Projektladung
(Anlagen und Gro3komponenten), Agrarprodukte

350 ha
12

Hafenstandort Sassnitz/Mukran

Die Region Sassnitz/Mukran liegt auf der Halbinsel Jasmund am nordéstlichen Rand
der Insel Riigen. Mit circa 10.000 Einwohnern ist Sassnitz die gr6Bte Stadt Riigens,
sie kann auf eine lange Tradition als Fischerei- und Fahrhafenstandort zurtickbli-
cken. Mukran liegt etwa 5 Kilometer vor den Toren der Stadt und ist iber die L 29
(Sassnitz-Binz) an die Stadt angebunden. Die Insel Riigen und die Region Sassnitz/
Mukran sind liber die Hansestadt Stralsund und den Autobahnzubringer an das
Autobahnnetz angebunden. Auf der Insel Rligen verlauft die StraBenanbindung als
zweispurige Bundesstral3e B 96, die derzeit als dreispurige Bundesstral3e ohne Orts-

durchfahrten ausgebaut wird.

Die Agrarwirtschaft und der Erholungstourismus im Einklang mit den schitzens-
werten Naturrdumen der Insel préagen das Bild Riigens. Dies gilt gleichermaBen fir
die touristisch genutzten Kiistenregionen wie fiir das Innere der Insel. In dieses na-
turnahe Leitbild der Insel gliedert sich der Féhrhafen mit seinem Landschaftsbild und
der Nutzung der Uferzone ein. Die besondere Herausforderung der Hafenentwick-
lung besteht fur diesen Standort darin, die Hafenerweiterung im Einklang mit den
Interessen der Tourismusbranche zu realisieren.

Der Fahrhafen Sassnitz/Mukran ist mit einem Giiterumschlag von etwa fiinf Mil-
lionen Tonnen pro Jahr der drittgroB3te deutsche Ostseehafen. Mit seiner voll-

elektrifizierten und doppelgleisigen Strecke ist er der groBte Eisenbahnfahrhafen

STANDORT SASSNITZ/MUKRAN



Deutschlands, der zudem als einziger Hafenstandort eine Gleis- und Umspuranlage

fiir die russische Breitspur hat. Sassnitz/Mukran weist die kiirzeste geografische STANDORTFAKTOREN SASSNITZ

und nautische Distanz nach Skandinavien, Finnland, Russland und in das Baltikum

auf. Heute bestehen regelmaBlige Fahrverbindungen nach Schweden, Danemark, EINWOHNER: 10.000

Litauen, Lettland und Russland. Wassertiefen von 10,5 Metern und moderne Kaian- TERRITORIUM: 47,1 km?

lagen machen den Hafen fiir nahezu alle im Ostseeraum agierenden Schiffsklassen
AUTOBAHNANBINDUNG:

A20>32km
B 96 > 44 km

zuganglich. Neben der speziellen Infrastruktur des Hafens zeigt sich der Standort-

vorteil durch die Ansiedlung verschiedener Logistikdienstleister mit Kompetenz

im Osteuropaverkehr.
GLEISANBINDUNG:

o . . . . doppelgleisige, vollelektrifizierte

Durch die Nahe zu den geplanten Windparks in der Ostsee weist der Fahrhafen Sass- .

Stecke; Rangierbahnhof;

nitz/Mukran Vorteile als Offshorestandort auf. Dies betrifft die Produktion, die . ..
Gleis- und Umspuranlage fiir

Lagerung, den Umschlag und den Betrieb von Anlagen in der stidlichen Ostsee. La- russische Breitspur

ger- und Produktionsstatten kdnnen projektorientiert bereitgestellt werden. Bei der

. o ) ) o o WIRTSCHAFTSZWEIGE:
Errichtung der Ostseepipeline ,Nordstream” zeigte sich die Leistungsfahigkeit des . .
Fischverarbeitung

Verkehr und Logistik
fen schrittweise sein Leistungsprofil. Gegenwartig bietet der Hafen 560 Menschen (Fahrverkehr, Kreuzfahrt)

Standortes. Mit dieser projektorientierten Entwicklung am Standort erweitert der Ha-

Beschiftigung. Offshorekomponentenbau

STANDORT SASSNITZ/MUKRAN



Flachenbedarf

Unter Berlicksichtigung der gegenwartigen Nutzung sowie

der sich abzeichnenden Entwicklung im Bereich Offshore
ergibt sich fiir den Standort Sassnitz/Mukran ein Flachen-
bedarf von 440 Hektar, damit der Standort bis 2030 die Vo-
raussetzungen fiir eine weitere positive Entwicklung erfllt.
Davon werden circa 180 Hektar genutzt, 170 Hektar stehen
als Reserveentwicklungsflache zur Verfligung. Die Studien
ergeben einen zusatzlichen Bedarf an 90 Hektar Ansied-
lungsflache. Insgesamt sind 260 Hektar Flache planerisch

zu sichern und zu erschlieBen.

ENTWICKLUNGSGEBIETE

Fahrhafen: 95 ha
Fahrbahnhof: 210ha
FlachenerweiterungNW: 65 ha
Flachenerweiterung NO: 70 ha

Hafengebiet 2012

hafennahe Entwicklungsfléchen
Ansiedlungsflachen im HUR
Verkehr StraBe

Verkehr Schiene

Entwicklungsschwerpunkte

Von den 260 Hektar zu entwickelnder Flache werden 45 Hek-
tar in unmittelbarer Ndhe zum schifftiefen Wasser benotigt,
da bis zu fiinf zusétzliche Liegepldtze mit unterschiedlichen
Anforderungen geschaffen werden sollen. Hierfir wird die
vorhandene Uferlinie neu modelliert. Die entstehenden Lie-
geplatze und Umschlagflichen werden fiir den Umschlag von
schweren Komponenten hergerichtet.

Die Uberwiegend zu erschlieBenden Flachen dienen der
Ansiedlung von Dienstleistungs- und Logistikunterneh-
men sowie der hafenaffinen Industrie. Fiir diese Flachen ist
kein direkter Zugang zum seeschifftiefen Wasser zwingend,
jedoch ist eine barrierefreie leistungsfahige Verkehrsanbin-
dung zu den Umschlagflachen Grundvoraussetzung.

Die Potenzialflachen werden teilweise bereits durch den Ha-
fen genutzt. Die identifizierten Reserveflaichen im Bereich
des Fahrhafens missen entsprechend den Nutzungsanforde-

rungen umgewidmet werden.

STANDORT SASSNITZ/MUKRAN



Effekte der Flachenoffensive

Die Studie ,Flachenvorsorgekonzept Sassnitz Mukran” zeigt
ein groBes Flachenpotenzial auf, das sich projektbezogen im
Fahrhafen Sassnitz/Mukran erschlieBen lasst. Die Ausweisung
von zusdtzlich zu entwickelnden Flachen bietet dem Standort
die Moglichkeit, Flachenangebote zu unterbreiten ohne die in-
nere Struktur des Féhrhafens grundlegend zu verandern.

Fir die Hafenentwicklung sind teilweise erhebliche Infrastruk-
turmaBBnahmen notwendig, mit denen rund 3.000 zusatz-
liche Arbeitsplatze geschaffen werden kénnen. Eine wesent-
liche Voraussetzung fiir die Standortentwicklung ist der Bau
einer neuen Kldranlage. Ein entsprechender Vorzugsstandort
wurde im Rahmen der Studie ausgewiesen. Die weiteren pla-
nerischen Vorbereitungen erfolgen durch den Zweckverband
Abwasser Rigen.

Der Fahrhafen, die Stadt Sassnitz und die umliegenden Ge-
meinden arbeiten bei der Aufstellung verbindlicher Bauleit-

pléane und den damit verbundenen Verfahren eng zusammen.

Die Schaffung geeigneter Ansiedlungsflaichen und die Ent-
wicklung nachhaltiger Verkehrslésungen innerhalb der vor-
handenen Entwicklungsflichen werden dabei gleichrangig
verfolgt.

Zentrale Bestandteile des Strukturplans sind die Neugestal-
tung der inneren Verkehrswege zwischen den Liegeplatzen
und den Ansiedlungsflichen sowie die StraBenanbindung
des Hafens an das regionale Straflennetz. Diese ist abhangig
von der Entwicklung des Gleisnetzes am Standort. Hierzu soll
gemeinsam mit den Partnern in Schweden, Russland und dem
Baltikum eine Strategie zur Zukunft des Eisenbahnfdhrverkehrs

entwickelt werden.

STANDORT SASSNITZ/MUKRAN



Standort Wismar
Universalhafen mit ausgezeichneter
Hinterlandanbindung

GRUNDAUSRICHTUNG:

Universalhafen

@ JAHRESSEEUMSCHLAG (2006-2011): 3,6 Mio. t

HAUPTGUTARTEN:

TERRITORIUM:
ANZAHL DER LIEGEPLATZE:
WASSERTIEFE DER SEEZUFAHRT:

Wismar

konventionelle Stiickgtiter

Projektladung (Off- und Onshorekomponenten)
trockene Massengiiter

fliissige Massengiiter

70 ha
15
9,5m

Hafenstandort Wismar

Die Hansestadt Wismar ist mit 44.800 Einwohnern ein kulturelles und wirtschaft-
liches Mittelzentrum an der Ostseekiiste Mecklenburg-Vorpommerns. Als UNESCO-
Welterbestadt besitzt sie einen der am besten erhaltenen Altstadtkerne Deutschlands
und Nordeuropas. Vor allem die Kirchen und reich verzierten Giebelhduser locken
jahrlich zahlreiche Touristen an. Schwerpunkte in der Unternehmensansiedlung
bilden Tourismus, Schiffbau, Holzindustrie, Technologie und Forschung sowie Han-
del und Dienstleistungen. Die zentrale Lage Wismars zwischen den GroBstadten
Schwerin, Rostock und Hamburg macht Wismar zu einem attraktiven Investoren-
standort. Die Hansestadt ist im Osten und Westen an das Autobahnnetz (A 20) an-
gebunden. Die Anbindungen sind zwei- bis vierspurig ausgelegt und etwa vier bis
sechs Kilometer lang. Die Straenanbindung des Seehafens und Industriegebietes
verlduft separat tiber die Osttangente der Stadt. Der Hafenhinterlandverkehr und der
Stadtumlandverkehr laufen weitgehend unbeeinflusst voneinander. Der Hafen ver-
fligt Uber einen vollelektrifizierten Anschluss an das Schienennetz der Deutschen
Bahn AG.

Als Industriestandort bietet Wismar viele Vorteile wie zum Beispiel den direkten
Zugang zur Ostsee, die Entwicklungsfahigkeit des Hafens, attraktive Wohnquar-
tiere sowie bereits produzierende Wirtschaftsstandorte. So hat sich die holzver-

arbeitende Industrie zunachst mit einem Sagewerk und in Folge mit weiteren holz-
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verarbeitenden Unternehmen im direkten Hinterland des Hafens angesiedelt. Der
Universalhafen Wismar mit einem durchschnittlichen Jahresumschlag von 4,1 Mil-
lionen Tonnen profiliert sich nun als Dienstleister der holzverarbeitenden Industrie
am Standort. Neben den klassischen Umschlag- und Lagerleistungen Gibernimmt
der Hafen heute Logistikleistungen bis zu den Produktionsstandorten. Weitere
Umschlagschwerpunkte bilden umweltsensible und witterungsempfindliche Mas-
sengiiter, fliissige und feste Chemieprodukte sowie Eisen, Stahl und Baustoffe als
massenhafte Stiickgiiter. Die Hafenwirtschaft Wismar ist derzeit Arbeitgeber fir
rund 3.300 Beschiftigte.

Mit dem Liickenschluss der A 14 wird sich die Position des Seehafens Wismar zu den
Aufkommensmarkten noch einmal deutlich verbessern. Der Hafen stellt sich mit sei-
nen Logistikleistungen im Containerverkehr und der vorausschauenden Hafenent-
wicklung darauf ein. Dabei bleibt die Forstproduktelogistik am Standort das Riickgrat
dieser Profilerweiterung. Sie macht den Standort fiir Unternehmen, die Logistikleis-

tungen am Standort suchen, interessant.

STANDORTFAKTOREN WISMAR

EINWOHNER: 44.000

TERRITORIUM: 41,6 km?

AUTOBAHNANBINDUNG:
A20>5km

A 14>6km

A 19> 62 km

GLEISANBINDUNG:
eingleisige, vollelektrifizierte Strecke;
elektrifizierter Rangierbahnhof

WIRTSCHAFTSZWEIGE:

Verkehr und Logistik

Maschinenbau

Schiff- und Offshorekomponentenbau

STANDORT WISMAR
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Flachenbedarf bis 2030

Der Flachenbedarf von 375 Hektar bis zum Jahr 2030 griin-

det sich auf Prognosen zur Weiterentwicklung des Holzclus-
ters sowie des Hafens als Logistikdienstleister. Davon wer-
den derzeit bereits 240 Hektar genutzt, 55 Hektar stehen
als Reserveflachen bereit. Nach den Berechnungen im
Rahmen der Flachenoffensive ergeben sich fiir den Standort
zusatzlich notwendige Flachen von 80 Hektar. Insgesamt
miissen 135 Hektar Ansiedlungsflache gesichert und er-

schlossen werden.
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Hafengebiet 2012

hafennahe Entwicklungsfléchen
Ansiedlungsflachen im HUR
Verkehr Stra8e

Verkehr Schiene

Entwicklungsschwerpunkte

Von den 135 Hektar zu entwickelnder Flache werden 10 Hektar
im unmittelbaren Hafenbereich benétigt. Weitere 15 Hektar
werden derzeit fiir die weitere Hafenentwicklung vorberei-
tet. Der Uberwiegende Teil der Entwicklungsflache ist mit 35
Hektar fiir den Dienstleistungs- und Logistiksektor sowie
mit 90 Hektar fiir die hafenaffine Industrie vorgesehen. Fir
die beiden letzten Unternehmensgruppen stehen Gewerbefla-
chen beispielsweise im GroBgewerbestandort Wismar-Kritzow

zur Verfligung.

Kurz- und mittelfristige Entwicklungsschwerpunkte sind die
Anpassung des Fahrwassers, die Hafenerweiterungen, die
Neugestaltung der Gleisanbindung des Hafens sowie die
Anbindung des Gewerbestandortes Kritzowburg an die Ost-
tangente. Langerfristig erscheinen die Ausweisung weiterer
Gewerbefldchen im Verlauf der Osttangente sowie eine wei-

tere Stufe der Hafenerweiterung erforderlich.
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Effekte der Flachenoffensive

Die Studie ,Flachenvorsorgekonzept Wismar” zeigt, dass die
Hafenwirtschaft am Standort Wismar ein hohes Potenzial
aufweist, welches wiederum einen hohen Entwicklungsbe-
darf mit sich bringt. Dabei steht den Infrastrukturkosten von
rund 115 Millionen EUR ein Beschaftigungszuwachs von

3.500 neuen Arbeitsplatzen gegeniiber.

Grundlage der hafenwirtschaftlichen Entwicklung am Stand-
ort wird die Aufwertung der see- und landseitigen Ver-
kehrsanbindungen sein. Sinnvoll ist die Ausweisung und
Sicherung verkehrlich gut an den Hafen angebundener Ge-
werbeflachen, wie sie sich am Standort Miiggenburg bieten.
Dies waére ein zusatzlich zu generierender Gewerbestandort
mit guten Anschlussmoglichkeiten an den Hafen. Die Flachen
werden im Rahmen der Fortschreibung des Landesentwick-
lungsprogramms M-V beriicksichtigt und auf regionaler sowie
kommunaler Planungsebene weiter konkretisiert. Hier werden
im Strukturplan 25 Hektar hafenaffine Ansiedlungsflichen

angeordnet.

Mit dem GroBgewerbestandort Wismar-Kritzow stehen rund
180 Hektar Entwicklungsflachen zur Verfiigung, von de-
nen rund 30 Prozent bereits baurechtlich gesichert sind. Laut
Strukturplan wird der GroBgewerbestandort mit 85 Hektar
ausgewiesen, weshalb weitere Fldchen verbindlich gesichert

werden missen.
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Standort Vierow

/weitstarkster Umschlagplatz
fUr Getreide und Futtermittel
in Mecklenburg-Vorpommern

GRUNDAUSRICHTUNG: Agrarhafen

@ JAHRESSEEUMSCHLAG (2006-2011): 0,5 Mio. t
HAUPTGUTARTEN: Agrarprodukte
TERRITORIUM: 10 ha

ANZAHL DER LIEGEPLATZE: 2
WASSERTIEFE DER SEEZUFAHRT:

Hafenstandort Vierow

Die Gemeinde Briinzow mit ihrem Ortsteil Vierow liegt circa 14 Kilometer nordost-
lich der Hansestadt Greifswald. Die Region ist Uiberwiegend landwirtschaftlich ge-
pragt und touristisch kaum erschlossen. Die Stadte Greifswald und Wolgast sind die
Vierow kulturellen Zentren. Vierow ist Uber die L 262 an die Hansestadt Greifswald ange-
bunden. Die Anbindung an das deutsche Autobahnnetz erfolgt iber diese Trasse.
In Richtung Stidosten fiihrt die L 262 auf die B 9 bis Pasewalk und weiter als B 104 bis
Swinoujscie. Uber Greifswald und Wolgast ist Vierow an das regionale Eisenbahnnetz
angebunden.
Der am Sudrand des Greifswalder Boddens gelegene Hafen Vierow hat sich in den
zurlickliegenden zwei Jahrzehnten von einem Militdranlegeplatz hin zu einem auf
Massen- und Erndhrungsgiiter spezialisierten Handelshafen entwickelt. Sein Jah-
resumschlag betragt 800.000 Tonnen. Landseitig sind Lagerhallen, Silos und Frei-
lagerflachen fiir die operative Lagerhaltung sowie Wéage- und Laboreinrichtungen
flr die Qualitatskontrollen angeordnet. Diese leistungsfahigen Anlagen stellen die
Basis fuir weitere Entwicklungen dar. Durch Kooperationen zu den Agrarhdndlern und
zu anderen Héfen sowie der Verbesserung der Verkehrsanbindungen werden gute
Voraussetzungen fiir die Konzentration der Agrarwirtschaft in Vierow geschaffen.
Fir die Flachenvorsorge des Hafens liegt ein detailliertes Konzept vor, mit dem die
umwelt- und naturschutzfachlichen Belange abgewogen sind. In den vorliegenden
B-Planen ist die Entwicklung des Hafens und der Gemeinde planrechtlich weitest-

gehend gesichert.
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ENTWICKLUNGSGEBIETE

Hafen Vierow: 20 ha
hafennahes Gewerbegebiet: 80 ha

3
Gahlkow

\dy ":‘\&

Hafengebiet 2012

hafennahe Entwicklungsflachen

Verkehr StraBBe

Verkehr Schiene

STANDORTFAKTOREN VIEROW

EINWOHNER: 630
TERRITORIUM: 16,1 km?

AUTOBAHNANBINDUNG:
A20>30km

GLEISANBINDUNG:
Gleisanbindung seit 2012

WIRTSCHAFTSZWEIGE:
Agrarhandel
Verkehr und Logistik

(Umschlag und Lagerung von Getreide,

Olsaaten, Futtermitteln und anderen
Erndhrungsgtitern)
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Flachenbedarf bis 2030

Die Studien prognostizieren fiir den Standort einen langfris-
tigen Flachenbedarf von 100 Hektar. Die derzeitige Nutz-
flache des Hafens betrdgt rund 10 Hektar. Bis 2030 sind 90
Hektar Flache zu entwickeln. Davon stehen bereits 35 Hektar
bauleitplanerisch verbindlich ausgewiesene Reserveflachen
im Anschlussbereich des Hafens zur Verfligung. Die zuséatz-
lich bendétigten 55 Hektar befinden sich in der vorbereitenden
Bauleitplanung, einschlief3lich bahn- und strallenseitige Ver-

kehrserschlieBung.

Entwicklungsschwerpunkte

Von den 90 Hektar zu entwickelnder Flache sind 80 Hektar
fur die hafenaffine Industrie vorgesehen. Die Flachenerwei-
terungen erfolgen im direkten Umfeld des Hafens. Dabei wird
zunachst die vorhandene Hafenanlage optimiert. Durch ge-
zielte Verbesserungen der Verkehrsinfrastruktur wird die Nut-
zung weiterer Flachen vorbereitet. Als Engpass fiir die weitere
Entwicklung des Agrarhafens wurde die nicht bedarfsgerechte
VerkehrserschlieBung der Umschlag- und Logistikflachen er-

kannt. Die Anbindung des Hafens an das Gleisnetz der Ener-

giewerke Nord und dariiber hinaus an das deutsche Eisen-
bahnnetz wurde im Jahr 2012 realisiert. Die Planungen fir die
Erweiterung der StraBenanbindung des Hafens sowie fiir die

Ortsumgehung Greifswald sind in Arbeit.

Effekte der Flachenoffensive

Die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur am Standort umfasst
die Verbesserung der StraBenanbindung des Hafens. Die er-
forderliche Gleisanbindung wurde bereits realisiert. Auf der
Seeseite werden die Verlangerung der vorhandenen Liege-
platze sowie ldngerfristig die Erh6hung der Liegeplatzanzahl
erforderlich. Die Starkung des Hafenstandortes Vierow ist ein
wirksamer Beitrag zur Sicherung und Schaffung von Arbeits-
pldtzen in der Region. Hierfiir wurde und wird mit der Klarung
der Eigentumsverhdltnisse eine stabile Basis geschaffen. Mit der
weiteren FlachenerschlieBung werden dartiber hinausgehende
Planungsprozesse und Genehmigungsverfahren einschlief3lich
Birgerbeteiligung erforderlich. Dies betrifft sowohl die Umset-
zung bestehender Bauleitplanung als auch die Aufstellung er-

ganzender und begleitender Infrastrukturplanungen.

STANDORT VIEROW
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Auch ohne zeitlichen Bezug zu einer bevorstehenden Wahl darf die Druckschrift nicht so verwendet werden, dass dies als Parteinahme des Herausgebers

zugunsten einzelner politischer Gruppen verstanden werden konnte. Diese Beschrankungen gelten unabhéngig vom Vertriebsweg, also unabhéngig

davon, auf welchem Wege und in welcher Anzahl diese Information dem Empfanger zugegangen ist.



