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Antworten des Landesschiilerrates fiir den
Fragenkatalog der Enquete-Kommission

Sehr geehrte Mitglieder der Enquete-Kommission,

im Rahmen der Enquete-Kommission haben wir Stellung zu ausgewéhlten Fragen des
Fragenkatalogs zur Mobilitat junger Menschen in Mecklenburg-Vorpommern genommen.

1.) Wie bewerten Sie die Datenlage zur Mobilitdt von Kindern, Jugendlichen
und jungen Erwachsenen sowie zur Erreichbarkeit einschldagiger
Infrastrukturen im Land? Was ist lhnen bekannt tiber Schul- und Freizeitwege,
Elterntaxis, zeitlichen oder rdumlichen Mobilitdtseinschrankungen? Inwiefern
existieren Potenzialanalysen junger Mobilitat fiirs Land? Welche Erkenntnisse
haben Sie mit typischer oder auch mit besonderer Mobilitdt junger Menschen
in MV?

Die Datenlage zur Mobilitat junger Menschen in MV weist erhebliches
Verbesserungspotenzial auf. Insbesondere in landlichen Gebieten erschweren
unzureichende Verkehrsverbindungen und lange Wartezeiten die Erreichbarkeit von Schul-
und Freizeiteinrichtungen. Viele Jugendliche sind aufgrund dieser strukturellen Defizite in
ihrer Teilhabe eingeschrankt — wahrend privilegierte Gruppen haufig alternative
Transportmdglichkeiten nutzen kénnen, stellen Elterntaxis oft die einzige Option dar, was
jedoch den Schulweg anderer zusétzlich behindern kann. Die derzeitigen Erkenntnisse —
etwa unregelméBige Fahrplane, wenige Abfahrten und lange Fahrtzeiten — deuten darauf
hin, dass eine verlassliche, bedarfsgerechte OPNV-Infrastruktur in weiten Teilen MV fehlt.
Innovative Ansitze wie das Konzept des Rufbusses, das in einigen Regionen bereits
erfolgreich erprobt wurde, kénnten hier Abhilfe schaffen und den Ubergang von kleineren
Dérfern zu groReren Ankniipfungspunkten verbessern. Gleichzeitig ist der Ausbau digitaler
Echtzeit-Fahrplan-Apps denkbar, um unnétige Wartezeiten zu reduzieren. Potenzialanalysen
zur Mobilitat junger Menschen liegen bislang nur in Ansétzen vor und miissen weiter vertieft
werden, um gezielt und effektiv auf die Bedurfnisse der Jugendlichen einzugehen.



Insgesamt zeigt sich, dass sowohl die Erhebung als auch die Umsetzung konkreter
MaRnahmen zur Verbesserung der Mobilitatsinfrastruktur in MV dringend ausgebaut werden
sollten.

2.) Inwiefern unterscheidet sich die Mobilitét junger Menschen in
Mecklenburg-Vorpommern nach Alter, Gender, gesundheitlicher
Einschriankung, Einkommen der Eitern, Herkunft und Lebensort.

Wir als [.andesschiilerrat Mecklenburg-Vorpommern sehen keinen konkreten Unterschied
zwischen der Mobilitat junger Menschen in Hinsicht ihres Genders. Ebenfalls ist das Alter
junger Menschen relativ zu betrachten. Wir erleben in unserer Arbeit héufig, dass es
vielmehr auf den Entwicklungsstand des Kindes ankommt, und dies ist nicht immer mit dem
Alter gleichzusetzen. Der eigentliche Unterschied besteht leider immer noch aus den
soziodkonomischen Hintergriinden. MV ist ein Flachenland, und ohne &ffentliche
Verkehrsmittel sind junge Menschen ohne Auto aufgeschmissen. Sie kénnen nicht am
sozialen Leben teilhaben. Freunde treffen gestaltet sich zur Luxus-Ausnahme. So sollte es
nicht sein, jedoch fur viele die alltdgliche Realitat. In der Hansestadt Rostock wird von der
Stadt jedem Schiiler ein kostenloses Schulerticket zur Verfigung gestellt. Dieses ermdéglicht
allen Kindern einen Zugang in das gesellschaftliche Miteinander. Ein Teil des Kreises
Mecklenburgische Seenplatte stellt allen Schilern ein kostenloses Deutschlandticket zur
Verfigung. Das sind alles Beispiele, wie ein Zusammenleben aussehen kdnnte. Wir als
Landesschilerrat Mecklenburg-Vorpommern sehen uns in der Verantwortung, auf Inklusion
aufmerksam zu machen. Wir stellen auch in der heutigen Zeit gravierende Unterschiede im
OPNV und

6.) Welche innovativen Anséatze und guten Beispiele kdnnen Sie zur
Verbesserung der Mobilitdt junger Menschen in den verschiedenen
Altersgruppen, diversen individuellen Voraussetzungen und unterschiedlichen
Landesteilen empfehlen?

Bereits mehrfach betont: Kostenfreie Beférderungsmaoglichkeiten fir junge Menschen sind
von zentraler Bedeutung. Der &ffentliche Personennahverkehr sollte ihnen uneingeschrankt
kostenfrei zur Verfligung stehen — dazu zahlt insbesondere ein kostenloses
Deutschiandticket, das eine tiberregionale Beforderung ermdglicht. In einigen Gemeinden ist
ein solches Angebot bereits unter Schillerinnen und Schillern etabliert, und erste Studien
belegen positive Effekte hinsichtlich der sozialen Teilhabe und Partizipation. So zeigt sich
beispielsweise in Hamburg, dass das kostenlose Deutschiandticket fiir Schiller bereits
eingefuhrt wurde und erste positive Auswirkungen auf die Mobilitat sowie auf die
Chancengleichheit junger Menschen zu beobachten sind. Zudem ist es essenziell, eine
inklusive Schiilerbeforderung zu gewéhrieisten, die allen jungen Menschen — unabhéngig
von individuellen Voraussetzungen — eine verldssliche und barrierefreie Nutzung des OPNV
erméglicht. Ein flachendeckend gut ausgebauter OPNV mit bedarfsgerechten Fahrplanen,
ausreichenden Verbindungen und sicheren Verkehrsanbindungen in allen Landesteilen stelit
dabei eine zentrale Manahme zur Verbesserung der Mobilitat dar.



7). iInwiefern sind vielleicht gerade Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene
sowohi bediirftig als auch aufgeschlossen fiir erneuerbar angetriebene und
flexibel digitalisierte Mobilititsangebote?

Umweltschutz und Digitalisierung sind zentrale Themen fir Kinder, Jugendliche und junge
Erwachsene. Besonders im Bereich des dffentlichen Nahverkehrs spielen nachhaltige
Antriebe und digitale L&sungen eine wichtige Rolle fir die Mobilitat der Zukunft. Junge
Menschen zeigen sich dabei sowohl! bed(irftig, da sie oft auf kostenglnstige und effiziente
Verkehrsmittel angewiesen sind, als auch aufgeschlossen gegeniiber innovativen
Mobilitdtskonzepten, die Umweltfreundlichkeit und flexible, digitale Nutzungsmaglichkeiten
vereinen.

8.) Wie kann unndtige oder erzwungene Mobilitat junger Menschen vermieden
oder verringert werden bzw. wie kénnen ggf. notwendige Fahrtzeiten von
diesen Altersgruppen besser genutzt werden?

Eine flaichendeckende und gut funktionierende OPNV-Verbindung ist die Grundlage, um
unndtige oder erzwungene Mobilitdt junger Menschen zu vermeiden. Optimierte Fahrplane,
kirzere Wartezeiten und die Vermeidung von Umstiegen erméglichen es, notwendige
Fahrtzeiten effizienter zu nutzen. Als ergénzende MafRhahme hat sich das Konzept des
Rufbusses, das in den letzten Jahren in einigen Stadien und Gemeinden Deutschlands
erfolgreich erprobt wurde, bewahrt. Dieses flexible und bedarfsgerechte Angebot kann dazu
beitragen, auch in weniger dicht besiedelten Regionen die Mobilitatsbediirfnisse junger
Menschen besser zu bedienen.,

9.) Welche Entwicklungen erwarten Sie im Mobilitatsangebot, die fiir Kinder,
Jugendliche und junge Erwachsene in Mecklenburg-Vorpommern bis 2040
relevant werden? Wie sollte Politik im Interesse der jungen Menschen darauf
reagieren?

Wir als Landesschilerrat MV sehen die Politik in der Verantwortung, im Interesse junger
Menschen zu handeln. Daher milssen politische Akteure gezielt Malnahmen ergreifen, um
die Mobilitat bis 2040 nachhaltig und zukunfisfahig zu gestalten. Ein klimaneutraler
offentlicher Nahverkehr ist essenziell, um Emissionen zu reduzieren und den Klimawandel
aktiv zu bekdmpfen, Gleichzeitig muss die Infrastruktur des OPNV so ausgebaut werden,
dass er fir alle Menschen in Mecklenburg-Vorpommern eine verlassliche und attraktive
Fortbewegungsméglichkeit darstellt. Flexible Angebote wie Rufbusse sind dabei eine
effektive Losung, um auch landliche Regionen besser anzubinden und allen jungen
Menschen Mobhilitat zu ermdglichen.

11.) Welche Méglichkeiten haben Vereine und Trager, Kinder und Jugendiiche
bei der Erreichbarkeit des Austragungsortes des Hobbys bzw. des Ehrenamtes
zu unterstiitzen?

in einem Flachenland wie Mecklenburg-Vorpommern ist die Ausiibung eines Ehrenamtes
oder Hobbys fur viele Kinder und Jugendliche aufgrund fehlender Mobilitatsangebote



erschwert. Diese eingeschrankten Partizipationsmoglichkeiten kénnen dazu fithren, dass
junge Menschen sich weniger in demokratische Initiativen einbringen. Um dem
entgegenzuwirken, kénnen Vereine und Trager Fahrgemeinschaften organisieren,
Kooperationen mit dem OPNV eingehen oder Férdermittel fur Mobilitétsangebote nutzen.
Zudem kénnen digitale Vernetzungsplattformen helfen, Mitfahrgelegenheiten zu koordinieren
und so den Zugang zu Freizeit- und Ehrenamtsangehoten zu verbessern.

12.) Wie beurteilen Sie die Chancen und Herausforderungen von
Entwickiungsmafnahmen wie einem (ibergreifend abgestimmten Landesnetz,
einem einheitlichen, voldigitalisierten MV-Tarif sowie einem kostenlosen
Schiler:innenticket?

Wir begriiRen die Chancen und Herausforderungen dieser Ma3nahmen vollumféanglich. Ein
tibergreifend abgestimmtes Landesnetz, ein einheitlicher, volldigitalisierter MV-Tarif sowie
ein kostenloses Schiller:innenticket sind nicht nur technische Fortschritte, sondern 6ffnen
auch die Tlr zu einer umfassenden sozialen Teilhabe. Diese Entwicklungen legen
wesentliche Grundsteine fir Partizipationsméglichkeiten und férdern die Entwicklung junger
Menschen in Mecklenburg-Vorpommern mafigeblich. Sie erméglichen einen leichteren
Zugang zu Bildung, Freizeit und gesellschaftlichem Leben und kommen damit der gesamten
jungen Generation zugute.

20.) Inwiefern schréinkt die Fokussierung auf nachhaltige Mobilititskonzepte
wie
Radwege die Bediirfnisse der Jugend tatsichlich ein?

Die Fokussierung auf nachhaltige Mobilitatskonzepte wie Radwege schrinkt die Bediirfnisse
der Jugend nicht grundsatzlich ein. Vielmehr tragen Radwege zu einer umweltfreundlichen,
gesunden und sicheren Fortbewegung bei, was gerade flir junge Menschen von Vortelil ist.
Es wird zwar gelegentlich argumentiert, dass eine zu starke Betonung auf Radwege andere
Mobilitdtsbedarfe, beispielsweise langere Distanzen oder saisonale Einschrankungen,
vernachlassigen kdnnte. Dabei zeigt sich jedoch, dass eine ausgewogene Verkehrspolitik,
die neben Radwegen auch den Ausbau eines bedarfsgerechten OPNV vorsieht, alle
Bedlrfnisse der Jugend abdecken kann. Die Diskussion, dass nachhaltige
Mobilitdtskonzepte per se einschrankend wirken, entstammt oft populistischen
Argumentationsmustern und sollte durch eine sachliche, integrative Planung ersetzt werden,
die die vielfaltigen Anforderungen junger Menschen in Mecklenburg-Vorpommern
beriicksichtigt.
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