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Fragenkatalog

1. Wie bewerten Sie die aktuelle Verkehrs- und Infrastruktursituation in Mecklenburg-
Vorpommern aus wirtschaftlicher Sicht?

Far den Bereich der VMV lasst sich ausfuhren, dass im
Eisenbahninfrastrukturbereich weiterhin hoher Investitionsbedarf feststellbar
ist. Qualitative Einschrankungen durch mangelhaft ausgebaute oder
verschlissene Infrastrukturen sind feststellbar.

Imm Bereich des Schienenpersonennahverkehrs hat die EinfUhrung des
Deutschlandtickets zu einem deutlichen Nachfragezuwachs gefuhrt. Weder
das Verkehrsangebot noch an vielfaltigen Stellen die Infrastruktur waren auf
eine solche Nachfragelast ausgerichtet. Entsprechend kommt es hier derzeit zu
Einschrankungen, auf die mit einer Ausweitung der Verkehre reagiert werden
muss. Teilweise wurden bereits Mehrbestellungen umgesetzt bzw. sind mit
nachfolgenden Verkehrsvertragen vorgesehen. Neben den vorhandenen
infrastrukturellen Hemmnissen sind dabei auch die verfugbaren finanziellen
Ressourcen zu beachten. Im Bereich des sog. sonstigen OPNV ist neben
vielfaltigen weiteren Themen die Umsetzung der Vorgaben des
Personenbeférderungsgesetzes  zur Erreichung einer vollstandigen
Barrierefreiheit weiterhin mit Investitionen zu hinterlegen. Von punktuellen
Uberlastungen des StraRennetzes insb. in touristischen Bereichen ist auch der
OPNV betroffen.

2. Welche Auswirkungen hat die Qualitat der Verkehrsinfrastruktur auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen in der Region?

Fur den von der VMV verantworteten Ausschreibungsbereich findet keine
wettbewerbliche Differenzierung Uber die Qualitat der Verkehrsinfrastruktur
statt.

Gleichwohl treffen die derzeitigen Einschrankungen in der Infrastruktur - seien
sie baulicher oder personeller Art - weitere Branchen, da nicht immer und
Uberall das Leistungsversprechen des Schienenpersonennahverkehrs
vollumfanglich erfullt werden kann.

3. Welche - vor allem auch haushaltspolitischen MaRnahmen - sind aus |lhrer Sicht
erforderlich, um die Verkehrsinfrastruktur im Land grundsatzlich zu starken?

Im Eisenbahninfrastrukturbereich muss die Hauptfinanzierung vom Bund im
Rahmen seiner nach §87 e Abs. 4 Grundgesetz vorhanden Aufgabe durch eine
dauerhafte auskdmmliche Dotierung getragen werden.
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Ggf. kdnnten durch Schaffung einer Kofinanzierungsmaoglichkeit fur nicht-
bundeseigene  Eisenbahnen vorhandene Bundesprogramm  effektiv
unterstutzt werden.

Im  StraBenbereich sollten die StraBenbaulasttrager unterhalb der
Bundesebene mit ausreichend Mitteln ausgestattet werden, um einen
StraBenzustand zu garantieren, der eine sichere Bedienung mit Bussen an
barrierefrei ausgebauten Haltestellen zulasst.

4. Wie hat sich die Erreichbarkeit von Mecklenburg-Vorpommern fur Unternehmen
und Touristen in den letzten Jahren entwickelt?

Durch Leistungsausweitungen sowohl im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV), als auch im eigenwirtschaftlich organisierten
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) ist die Erreichbarkeit in den vergangenen
Jahren verbessert worden. Aktuell, vornehmlich durch das Deutschlandticket,
ausgeldste  Kapazitatseinschrankungen im SPNV  wird mit  der
Mobilitatsoffensive MV entgegengewirkt.

5. Welche Rolle spielen die Verkehrsverbindungen, insbesondere Autobahnen und
Schienenwege, fur die Wirtschaftsentwicklung des Landes?

Gut bis sehr gut ausgebaute Infrastrukturen jeglicher Art sind notwendige
Voraussetzungen fur die wirtschaftliche Entwicklung.

6. Welche Projekte und Investitionen sind erforderlich, um die Verkehrsinfrastruktur
in der Region zu verbessern?

Die Beantwortung konzentriert sich auf notwendige Ausbaumafnahmen im
Bereich der Schieneninfrastruktur.

Umsetzung der Vorhaben des aktuellen Bundesverkehrswegeplans:
e Ausbaustrecke Hagenow Land — Rostock (VDE 1)
e Ausbaustrecke Lubeck — Schwerin
e Ausbaustrecke Rugen - Stralsund - Pasewalk - Berlin
(Vorpommernmagistrale)
Umsetzung der Vorhaben geman Infrastrukturliste des Deutschlandtaktes:
e Zweigleisiger Ausbau Hagenow Land
e Umbau Bahnhof Révershagen
e Zusatzliche Bahnsteigkante Bahnhof Neustrelitz

Ausbauprojekte Schiene (Auswahl)

e Zweigleisiger Ausbau Rostock — Stralsund (ehemals VDE 1)



e Ausbau des Knoten Rostock, Schaffung zweigleisiger Ein- und
Ausfahrmoglichkeiten

e Ausbau Neubrandenburger Kreuz mit Erhdhung der
Streckengeschwindigkeit und Schaffung zweigleisiger Abschnitte

e Ausbau Bestandsinfrastruktur Usedom

e Ausbau Ludwigslust - Parchim mit Erhohung der Streckengeschwindigkeit

e Diverse weitere Kkleinteilige MalBnahmen zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit und Attraktivitat von Verkehrsstationen

Reaktivierungen

e DarfBbahn

e Sudanbindung Usedom

e Prufung Reaktivierung verschiedener regionaler Strecken gemaf
Mobilitatsoffensive MV

Investitionen in die Dekarbonisierung der Verkehre inkl. des Aufbaus der
entsprechenden Lade- bzw. Tankinfrastrukturen

7. Wie wirkt sich die Verfugbarkeit von Fachkraften auf die Unternehmen in
Mecklenburg-Vorpommern aus, insbesondere im Hinblick auf den offentlichen
Nahverkehr?

Bedingt durch einen hohen demografischen Faktor, stark gesunkenen
Produktivitatskennziffern durch Tarifabschlisse und in den vergangenen
Jahren angestiegene Krankenquoten, kam es in den vergangenen Jahren zu
Personalengpassen, die auch mit Leistungsausfallen verbunden waren und
teilweise sind. Im Schienenpersonennahverkehr laufen umfangreiche
erfolgreiche Bemuhungen zur Ausbildung der notwendigen Anzahl von
Fachkraften. Im Bereich der Schieneninfrastruktur kdnnen durch den
zustandigen Infrastrukturbetreiber aktuell im Bereich Usedom aufgrund von
Fachkraftemangel in gréBerem Umfang Leistungen nicht erbracht werden.
Die Anwerbung bzw. Ausbildung von Fachkraften stellt die Unternehmen vor
grof3e Herausforderungen, da der verfugbare Bewerberpool in den letzten
Jahren erheblich kleiner geworden ist.

8. Welche aktuellen Herausforderungen bestehen im OPNV und SPNV in
Mecklenburg-Vorpommern?

Neben der Herausforderung einer ausreichenden Personalgewinnung, ist die
Dekarbonisierung mit erheblichen Investitionsbedarfen verbunden. Durch das
Deutschlandticket besteht die Notwendigkeit, Angebote in GroRenordnungen
auszubauen, gleichzeitig ist die Einnahmeseite der Verkehrsunternehmen
erheblich geschwacht worden. Ein dauerhafter neuer
Finanzierungsmechanismus, der eine mittelfristige Planbarkeit zum Ausgleich
der Verluste ermodglicht, ist noch nicht etabliert. Moglichkeiten der
Nachfragesteuerung Uber den Preis sind nach EinfUhrung des



Deutschlandtickets kaum mehr vorhanden. Im Bereich der Digitalisierung ist
im Zuge des Deutschlandtickets ein zeitkritischer Nachholbedarf entstanden
und wird derzeit abgearbeitet.

9. Welche MafBBnahmen kdnnten ergriffen werden, um die Qualitat und Attraktivitat
des OPNV und SPNV fur die Burgerinnen und BUrger zu erhéhen?

Mit der Mobilitatsoffensive MV wird das Ziel verfolgt jedem Burger an jeder
Stelle im Land, an jedem Tag, ein attraktives Angebot an offentlicher
Verkehrsleistung zu erméglichen. Neben den Basisangeboten des
landesweiten Rufbussystems, welches die FlachenerschlielBung sicherstellt,
sorgen kreisUbergreifende Takbuslinien mit hoher Angebotsqualitat fur eine
Verbindung von und zu den Mittelzentren, dort wo keine Schieneninfrastruktur
vorhanden ist. Durch ein deutlich ausgeweitetes Angebot im SPNV mit
Anschluss durch den Takt- und Rufbus wird auch der schnelle Schienenverkehr
mit festen Qualitatsanforderungen an Bedienzeiten und Taktdichte nochmals
attraktiviert.

10. Welche Herausforderungen bestehen hinsichtlich der Anbindung von landlichen
Gebieten an den éffentlichen Verkehr?

Die Herausforderung besteht in einem vergleichsweise sehr geringen
Nachfragepotential, bei gleichzeitig hohen notwendigen Reiseweiten. Es ergibt
sich ein wirtschaftlich sehr ungunstiges Verhaltnis aus Aufwand (Last- und
Leerkilometer) und Ertragsmoglichkeiten. Durch die Kleinteiligkeit der
Besiedlung ist auch eine Bundelung von Verkehrsbedurfnissen im klassisch
liniengebundenen Verkehr nur sehr begrenzt moglich.

1. Welche Méglichkeiten gibt es, den landlichen Raum besser in das OPNV-Netz
einzubeziehen und die Mobilitat fur Menschen in abgelegenen Regionen zu
verbessern?

Mit der EinfUhrung des landesweiten Rufbussystems wird fur alle Menschen im
Land ein attraktives, regelmaBiges und planbares OPNV-Angebot zur
Verfugung gestellt. Siehe Antwort Frage 9.

12. Welche MaBnahmen werden ergriffen, um den éffentlichen Nahverkehr attraktiver
und effizienter zu gestalten?

Siehe Antwort Frage 9.
13. Wie kann die Landesregierung den Einsatz von umweltfreundlichen

Verkehrsmitteln im offentlichen Nahverkehr, wie Elektrobussen oder
Wasserstoffzugen, vorantreiben?



Imm Bereich des Schienenpersonennahverkehrs werden seit 2022 far
neuauszuschreibende Verkehrsvertrage grundsatzlich Fahrzeuge mit
Elektroantrieb oder umweltfreundlichen alternativen Antrieben vorgesehen.

14. Welche Rolle spielen die Tarifstrukturen im OPNV und SPNV und gibt es
Empfehlungen zur Vereinfachung oder Verbesserung dieser Tarifsysteme?

Mit der EinfUhrung des Deutschlandtickets wurde eine bundesweite
Vereinfachung der Tarifstrukturen erreicht. Unter der Annahme, dass das
Deutschlandticket fortgefuhrt wird, besteht noch Handlungsbedarf bei den
sog. Bartarifen. Hier ware aus verkehrlicher Sicht mittelfristig die Schaffung von
landesweiten Angeboten vorteilhaft.

15. Wie konnte die Landesregierung die Kooperation und Koordination zwischen den
verschiedenen Verkehrsunternehmen und -tragern verbessern, um ein nahtloses
Verkehrssystem zu schaffen?

Im Zuge der EinfUhrung des Deutschlandtickets und der Umsetzung der
Mobilitatsoffensive MV arbeiten die Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen des Landes eng zusammen. Die VMV Ubernimmt
hierbei eine Koordinierungsfunktion. Eine Vertiefung der Zusammenarbeit ist
grundsatzlich vorstellbar.

16. Werden die im Haushalt verfugbaren Regionalisierungsmittel lhrer Ansicht nach
zielfuhrend eingesetzt, um den OPNV/SPNV im Land leistungsfahiger aufzustellen?

Ja.

17. Gibt es konkrete Vorschlage, wie die Landesregierung den Ausbau des
Schienennetzes in Mecklenburg-Vorpommern fordern kdnnte?

Im Zuge der Mobilitatsoffensive wurden verschiedene Ausbauvorhaben
identifiziert. Diese werden in Zusammenarbeit mit den Infrastrukturbetreibern
derzeit besprochen und die Planungen eingeleitet. Eine Kofinanzierung des
Landes aus Regionalisierungsmitteln ist dabei fUr verschiedene MalBnahmen
vorgesehen. Siehe Antwort auf Frage 6.

18. Wie bewerten Sie grundsatzlich die gestartete Mobilitatsoffensive Mecklenburg-
Vorpommerns in Hinblick auf die Sicherung von Mobilitat, Taktverdichtung im SPNV
und Busverkehr sowie die notwendige Mobilitatswende durch die Landesregierung?

Die VMV unterstutzt vollumfanglich die Ziele der Mobilitatsoffensive MV.

19. Welche Strategien verfolgen die Verkehrsunternehmen in Sachen
Personalgewinnung und Personalsicherung, um die politisch gewlnschte
Mobilitatswende organisatorisch abzusichern? Inwieweit kann die Landespolitik
diesbezuglich unterstutzend tatig werden?



Im Bereich des SPNV werben die Unternehmen sehr aktivum neue Mitarbeiter.
Die Ausbildung wird von den Verkehrsunternehmen Ubernommen, jegliche
Zielgruppen werden mit hohem Marketingaufwand angesprochen. DarUber
hinaus ist eine Beantwortung durch die VMV nicht moglich.

20. Wie bewerten Sie die Auswirkungen der EinfUhrung des Deutschlandtickets aus
Sicht der Fahrgaste sowie aus Sicht der Verkehrsunternehmen? Wo sehen Sie daraus
ableitend besonderen Handlungsbedarf?

Siehe Antworten auf Fragen 1, 8, 14.

Fur den Kunden ergibt sich eine sehr einfache und aufRerst kostengunstige
Moéglichkeit am OPNV teilzuhaben. Durch die erhéhte Nachfrage kommt es zu
bestimmten Zeiten und auf bestimmten Strecken derzeit zu Uberbesetzungen,
auf die im Rahmen der infrastrukturellen und personellen Méglichkeiten mit
Nachfrageausweitungen reagiert werden Muss. Der finanzielle
Schadensausgleich fur die Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager ist
dauerhaft zu regeln, sodann kann auch an einer weiteren Vereinfachung der
Tarifstrukturen durch Abschaffung vieler spezifischer Tarifangebote gearbeitet
werden.

21. Wie bewerten Sie in diesem Zusammenhang die im Doppelhaushalt eingeplanten
Mittel zur Bereitstellung des Seniorentickets?

Zum 1. Mai 2023 wurde das Deutschlandticket eingefuhrt. Azubis und Senioren
bekommen in M-V eine Verglunstigung in Héhe von 20,00 Euro auf den
regularen Preis fur das Deutschlandticket. Aufgrund der entsprechenden
Mindereinnahmen bei den Verkehrsunternehmen (VU) werden durch das Land
Ausgleichsleistungen gezahlt, die im Doppelhaushalt eingeplant sind. Operativ
wird diese Aufgabe durch die VMV vorgenommen.

22. Welche Auswirkungen erwarten Sie durch das Seniorenticket fur die
Verkehrsunternehmen?

Durch die erwartete hohe Marktdurchdringung werden zusatzliche
Nutzerinnen und Nutzer fur das System OPNV in MV gewonnen, die zusatzliche
Einnahmen erzeugen. Im Zuge des bundesweiten Ausgleichs ab 2024 wird ein
Teil der zusatzlichen Nachfrage daher voraussichtlich mindernd auf den
Ausgleichsbedarf des Landes an die Verkehrsunternehmen in MV wirken.

23. Wie bewerten Sie die Einfuhrung von Taktbuslinien?
Positiv, da sie eine bestehende Lucke im Angebot zwischen den

Verkehrsangeboten der Kreise schlie3en kdnnen. Ansonsten siehe Antwort zu
den Fragen 9 und 18.



24. Wie Dbewerten Sie die vorgesehene Einfuhrung eines landesweiten
Rufbussystems? Inwieweit ist es gelungen, die gewunschte Vereinheitlichung
bestimmter Standards angesichts bislang unterschiedlicher Herangehensweisen in
den Landkreisen tatsachlich zu erreichen?

Siehe Antworten zu den Fragen 9, 11, 18.

An der Umsetzung der Vereinheitlichung der Standards wird gearbeitet. Das
Land gibt dabei Uber den Férderrahmen den Mindeststandard vor.

25. Wann schatzen Sie, dass die geplante EinfUhrung eines landesweiten, einheitlichen
Rufbussystems in Mecklenburg-Vorpommern tatsachlich flachendeckend umgesetzt
sein konnte? Welche Faktoren kdnnten die Realisierung dieses Vorhabens
beeinflussen, und welche MaBhahmen oder Schritte kbnnten unternommen werden,
um den Prozess zu beschleunigen?

Nach einer Startphase im Jahr 2024 ist eine flachendeckende Umsetzung in
den Kreisen des Landes Mecklenburg-Vorpommern zu 2025 vorgesehen.

Bei der EinfUhrung unterliegen die Unternehmen der Herausforderung, dass
Fahrzeugbeschaffungen derzeit im Markt mit sehr langen Vorlaufzeiten
verbunden sind und die notwendige Personalakquise in einem sehr
eingeschrankten Fachkraftemarkt stattfindet.

26. Wie bewerten Sie die im Doppelhaushalt vorgesehenen Mittel zur EinfUhrung
eines landesweiten Rufbussystems?

Sehr positiv.

27.Welche Erfahrungen gibt es aus anderen Bundeslandern oder Landern im Ausland,
die als Best Practices fur die Entwicklung des OPNV und SPNV in Mecklenburg-
Vorpommern dienen konnten?

Die VMV hat hierzu in der Vergangenheit eine Untersuchung fur eine
Zukunftsvision fur den OPNV unter Einbeziehung der Branche in Auftrag
gegeben. Diese enthielt auch den Blick Uber die Landesgrenzen hinaus. Die
Ergebnisse des Zukunftsgutachtens sind in die Erarbeitung der
Mobilitatsoffensive MV mit eingeflossen.

Im Bereich der Digitalisierung sind gute Beispiele aktuell im skandinavischen
Raum, in den Niederlanden, den Balearen, der Schweiz sowie in Teilen des
Vereinigten Konigreichs und den Vereinigten Staaten von Amerika zu finden.
Hierbei ist aber zu beachten, dass Ergebnisse aufgrund des in Deutschland als
offenes System gestalteten OPNV (ohne Zugangskontrolle) nicht 1:1 Ubertragbar
sind.

28. Wie kdnnen innovative Technologien und digitale Losungen genutzt werden, um
den OPNV und SPNV benutzerfreundlicher und effizienter zu gestalten?



Die Frage kann aufgrund ihrer Allgemeinheit nicht zielgerichtet beantwortet
werden. Im Bereich der Digitalisierung gibt es vielfaltige Ansatze, die die
Benutzerfreundlichkeit erhdhen koéonnen. Beispielhaft konnten durch die
Schaffung verkehrsunternehmensubergreifender digitaler Fahrkartenverkaufe
Zugangsschwellen fur die Nutzung vernetzter Reiseketten abgebaut werden.
Digitale Auslastungsanzeigen kénnen bei der Suche nach freien Sitzplatzen
unterstUtzen und durch optimierte Einsteigevorgange bei der Einhaltung von
Haltezeiten in Hochlastzeiten unterstutzen. Digitale Umstiegsvormeldungen,
die in die Leitstellen der Verkehrsunternehmen Ubermittelt werden kénnen
Anschlussverbindungen effektiver sichern.

Die vorgenannten Beispiele erfordern fur die Umsetzung nennenswerten
Entwicklungs- und Umsetzungsaufwand in den Verkehrsunternehmen, so dass
eine Umsetzung nicht in jedem Fall kurzfristig moglich ist.

29. Welche finanziellen Ressourcen und Fordermoglichkeiten kdnnten genutzt
werden, um den Ausbau und die Modernisierung des OPNV und SPNV in
Mecklenburg-Vorpommern zu unterstutzen?

Es stehen verschiedene Férderprogramme des Bundes und des Landes
Mecklenburg-Vorpommern zur Verfugung. Im Zuge der Mobilitatsoffensive MV
werden derzeit neue Fordermaéglichkeiten fur Takt- und Rufbusse erarbeitet.

30. Welche Méglichkeiten gibt es, um den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
umweltfreundlicher zu gestalten, insbesondere in landlichen Gebieten?

Eine weitgehende Umstellung auf alternative Antriebe, sowie die digital
unterstutzte Vermeidung von Leerfahrten.

31. Wie bewerten Sie die aktuelle Situation der StraReninfrastruktur und Radwege in
Mecklenburg-Vorpommern in Bezug auf Bau- und Unterhaltungskosten?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

32. Welche Auswirkungen hat die MittelkUrzung im Haushalt auf die Bau- und
Sanierungsprojekte im Bereich der StralB3eninfrastruktur und Radwege?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

33. Wie nehmen Sie die Umsetzung von BaumaBnahmen seitens der
Bauverwaltungen des Bundes und des Landes wahr? Was ware |hrer Einschatzung
nach erforderlich, um die Umsetzung von BaumafRnahmen zu beschleunigen?

Die Umsetzung der BaumalBnahmen erfolgtin der Regel sehr zugig. Notwendig
ist die Verkurzung der notwendigen Planungsvorlaufe. Hierzu gibt es durch
verschiedene Expertengremien formulierte Ansatzpunkte, die nun konsequent



in Gesetzgebungsverfahren munden sollten. Die notwendige personelle
Ausstattung der Planfeststellungsbehorden, sowie der Uber mobgliche
Anfechtungsklagen zu entscheidenden Gerichte gehort hier ebenso dazu.
34. Welche spezifischen MafRnahmen sollten lhrer Meinung nach ergriffen werden, um
den Investitionsstau im Bereich der StraBeninfrastruktur und Radwege in
Mecklenburg-Vorpommern aufzulésen?
Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.
35. Wie konnte die Landesregierung die Zusammenarbeit mit den Akteuren der
Baubranche und anderen relevanten Interessengruppen zur Ldsung dieser
Herausforderungen verbessern?

Keine Beantwortung durch die VMV maglich.

36. Welche Rolle spielen Digitalisierung und innovative Technologien bei der
Bewaltigung der Herausforderungen im StraBen- und Radwegenetz?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.
37. Welche Ansatze und Programme konnten dazu beitragen, den Fachkraftemangel
im Bauwesen anzugehen, um die Bau- und Sanierungsprojekte effizienter
durchzufuhren?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.
38. Gibt es bewahrte Praktiken oder Beispiele aus anderen Regionen oder Landern,
die Mecklenburg-Vorpommern bei der Verbesserung seiner StraBeninfrastruktur und
Radwege nutzen kbnnten?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

39. Wie kdnnte die Attraktivitat von Mecklenburg-Vorpommern fur Bauunternehmen
und Fachkrafte im Bauwesen gesteigert werden?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.
40. Welche langfristigen Strategien und MaBnahmen wurden Sie empfehlen, um die
StraBeninfrastruktur und Radwege in Mecklenburg-Vorpommern nachhaltig zu
verbessern?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

41. Was sind lhrer Ansicht nach die wichtigsten MaBnahmen im Land, um die
Radverkehrsinfrastruktur kurzfristig bzw. langfristig zu verbessern?



Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

42. Werden die im Haushalt bereitstehenden Mittel zum Ausbau der touristischen und
Alltags-Radwege |hrer Ansicht nach zweckmaf3ig eingesetzt?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

43, Gibt es spezifische Plane, um den Radverkehr in der Region zu férdern und sicherer
ZU gestalten?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

44, |st die AGFK lhrer Meinung nach ausreichend mit Mitteln ausgestattet, um die ihr
zugedachten Aufgaben adaquat zu erfullen (vgl. Einzelplan 06, Seite 198 f.)?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

Die Fragen 45 und 46 richten sich an den Geschaftsfuhrer des AGFK Mecklenburg-
Vorpommerne. V.

45, Wie bewertet der AGFK die vorgesehene finanzielle UnterstUtzung von
Beratungsleistungen fur Gemeinden zum Radwegeausbau im Haushaltsentwurf?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

46. Ist mit den hierbei zur Verfugung gestellten Mitteln eine konsequentere
Inanspruchnahme von Bundesfordermitteln zum Radwegeausbau durch Gemeinden
ZU erwarten?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

47. Die Kommunen in den landlichen Raumen brauchen besondere Unterstutzung
beim Ausbau des Radwegenetzes.

a) Wie kann/soll das Land hier unterstiutzen?

b) Halten Sie die UnterstlUtzung des Landes fur ausreichend?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.
48. Was wurde lhrer Ansicht nach helfen, damit MV in Zukunft Férdermittel des
Bundes - etwa die 71,4 Millionen Euro aus dem Sonderprogramm ,Stadt und Land®,
die MV von 2020 bis 2028 vom Bund erhalt —auch abrufen und verbauen kann?
Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.
49. Im Entwurf zum Doppelhaushalt 2024/2025 werden 86 Millionen Euro jahrlich an

Landesmitteln zum StraBen- und Radwegebau eingeplant. Halten Sie diesen
Mittelansatz fur angemessen mit Blick auf den Gesamthaushalt?



Keine Beantwortung durch die VMV maglich.

50. Halten Sie die im Haushalt eingestellten Mittel fur 2024 bzw. 2025 fur Radverkehr
ausreichend (vgl. insbesondere Einzelplan 06, Kapitel 0604 und 0611)?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

51. Mit wie vielen Stellen sollte der Bereich ,Radverkehr” im zustandigen Ministerium
Ihrer Meinung nach untersetzt sein?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

52. Was muss lhrer Meinung nach passieren, damit MV wieder einen Spitzenplatz bei
den Radtouristen einnimmt?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

53. Wie lasst sich die Zufriedenheit der Radreisenden in MV kurzfristig bzw. langfristig
verbessern?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

54, Wie beurteilen Sie das jetzt ausgelaufene Landesprogramm fur die Radfernwege?
Sollte es lhrer Meinung nach fortgefuhrt werden?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

55. Welche Potenziale sehen Sie in der Forderung von nachhaltigen Verkehrsmitteln
wie Elektromobilitat und Fahrradverkehr?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

56. Wie kdnnte die Digitalisierung die Verkehrsinfrastruktur und -management in der
Region verbessern?

Die Frage kann aufgrund ihrer Allgemeinheit nicht zielgerichtet beantwortet
werden.

57. Welche Auswirkungen hat der Guterverkehr auf die Verkehrswege in
Mecklenburg-Vorpommern und wie wird dieser reguliert?

I Bereich der Schiene konkurrieren Personen- und Guterverkehr um die
gleiche begrenzte Infrastruktur. Die Trassenvergabe unterliegt der Regulierung
der Bundesnetzagentur.



58. Welche finanzielle UnterstUtzung seitens des Landes ist lhrer Ansicht nach
erforderlich, um die Logistikinfrastruktur im Land auszubauen?

Keine Beantwortung durch die VMV maglich.

59. Wie wird die Infrastruktur fur den Gutertransport, insbesondere die Hafen,
entwickelt und ausgebaut?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

60. Welche MaBnahmen werden ergriffen, um die Verkehrssicherheit in der Region zu
erhdhen?

Die VMV beteiligt sich mit Anzeigenschaltungen an Kampagnen der
Landesverkehrswacht sowie der Verkehrserziehungsarbeit der Polizei. Eine

weitergehende Beantwortung ist durch die VMV nicht méglich.

6l. Welche Chancen und Risiken ergeben sich aus internationalen
Verkehrsverbindungen, insbesondere im Hinblick auf den Ostseeraum?

Keine Beantwortung durch die VMV maglich.

62. Wie kann die Zusammenarbeit zwischen &ffentlichem und privatem Sektor zur
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur gestarkt werden?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

63. Wie konnen innovative Finanzierungsmodelle dazu beitragen, dringend benotigte
Verkehrsprojekte zu realisieren?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

64. Wie werden die wirtschaftlichen Auswirkungen von Verkehrsprojekten, wie
beispielsweise Autobahnen oder Bahnstrecken, bewertet?

Im Bereich der Eisenbahnen sind die Verfahren der Bewertung nach der
Systematik des Bundesverkehrswegeplan sowie das Verfahren der
Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im offentlichen
Personennahverkehr am weitesten verbreitet.

65. Welche langfristigen Visionen hat die Wirtschaft fur die Verkehrsentwicklung in
Mecklenburg-Vorpommern und wie kann der Landtag diese unterstitzen?

Siehe Antwort auf Frage 9. Um eine ausreichende und langfristige Dotierung
der Haushaltstitel wird gebeten.



66. Welche Forderinstrumente nutzen Unternehmen und Gemeinden in
Mecklenburg, um Investitionen in Verkehrs- und Infrastrukturprojekte zu
unterstlUtzen und wie wirksam sind diese?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

67. Welche Erfahrungen haben Unternehmen gemacht, die bereits Fordermittel fur
Verkehrs- und Infrastrukturprojekte beantragt haben? Gibt es spezifische
Herausforderungen oder Hindernisse?

Fur die von der VMV verwalteten Forderrichtlinien besteht ein enger Austausch
zwischen Antragsteller und Bewilligungsbehorde. Erfahrungen zur
Prozessverbesserung werden in den Fortschreibungen der Richtlinien, soweit
nach Landeshaushaltsordnung maglich, berucksichtigt.

68. Wie konnte die bestehende Foérderlandschaft verbessert werden, um den
Bedurfnissen von Unternehmen und Gemeinden besser gerecht zu werden und die
Verkehrs- und Infrastrukturentwicklung zu beschleunigen?

Keine Beantwortung durch die VMV maéglich.

69. Welche Forderinstrumente werden besonders gut angenommen und welche
Relation von Mittelvolumen zu Verwaltungsaufwand weisen diese auf?

Im Bereich der VMV werden folgende Forderungen gemessen an der Anzahl der
Antragsteller besonders in Anspruch genommen:

e Richtlinie fur die Gewahrung von Zuwendungen fur Investitionen in den
Aufbau digitaler Vertriebs- und Kontrollstrukturen im o&ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) im Land Mecklenburg-Vorpommern
(InvestDigiOPNVRL M-V)

e Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur Verkehrsleistungen
des sonstigen OPNV bei Wegfall von Leistungen des SPNV im Land
Mecklenburg-Vorpommern (SonstOPNVVLRL)

Die folgenden Richtlinien zeichnen sich durch verhaltnismalig weniger
Antragsteller, aber ein hohes Finanzierungsvolumen aus:

e Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur Investitionen zur
Verbesserung des Schienenpersonennahverkehrs in Mecklenburg-
Vorpommern (InvestSPNVFORL M-V)

¢ Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen far
Verkehrskooperationen im o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) im
Land Mecklenburg-Vorpommern

Schwerin, 10.10.2023



