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10. Oktober 2023

Sehr geehrte Abgeordnete des Landtages Mecklenburg-Vorpommern,

als Landesvorsitzender des Allgemeinen Deutschen Fahrradclub Mecklenburg-Vorpommern elV.
danke ich Ihnen herzlich fur die Einladung zur &ffentlichen Anhérung am 19.10.2023. Der ADFC MV
ist mit derzeit rund 1700 Mitgliedern in sechs Regionalgruppen landesweit aktiv. Ich erlaube mir
den Hinweis darauf, dass wir ein fachpolitischer Verband sind, der keine staatlichen Mittel des
Landes MV erhalt.

Sie haben mir mit der Einladung einen Fragenkatalog von 69 Fragen Ubermittelt.

Fir den ADFC MV habe ich mir erlaubt eine Auswahl der Fragen zu beantworten in denen wir als
ehrenamtlicher, gemeinnutziger, politisch unabhangiger, fachpolitischer Verband eine eigene
Position vertreten und in denen der Verkehr aus Sicht der Radfahrenden geférdert werden muss.

Die angegebenen Nummern vor den Fragen entsprechen dem mir Gbermittelten Fragenkatalog.

2. Welche Auswirkungen hat die Qualitat der Verkehrsinfrastruktur auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen in der Region?

Aus der Sicht der Radfahrenden hat die Radverkehrsinfrastruktur direkte Auswirkungen auf die
Unternehmen, die davon profitieren, dass derzeit jeder zweite Urlauber in das Land Mecklenburg-
Vorpommern kommt und hier das Fahrrad als Fortbewegungsmittel nutzt. Die Radfahrenden
lassen, nach einer Untersuchung des TMV, mehr als 1 Milliarde Euro im Land MV. Die seit Jahren
schlechtere Bewertung der Fahrradinfrastruktur wird somit, in absehbarer Zeit eine direkte
Auswirkung haben auf die Urlauberzahlen und die damit verbundenen Unternehmen werden dies
dann auch wirtschaftlich spiren.

3. Welche - vor allem haushaltspolitischen MaRnahmen - sind aus ihrer Sicht erforderlich,
um die Verkehrsinfrastruktur im Land grundsatzlich zu starken?

Derzeit 18uft die Férderung der Radverkehrsinfrastruktur Uberwiegend aus Programmen des
Bundes. Eigene Landesmittel flieRen kaum in die Radverkehrsinfrastruktur. Aus Sicht des ADFC MV
bedarf es einer Fortsetzung/ Verstetigung der Forderung des Radfernwegenetzes, dieses
Herzstick des Radtourismus wird ansonsten in den nachsten Jahren deutlich an Attraktivitat
abnehmen. Fir die Umsetzung der Fdrdermittel des Bundes fehlen aus Sicht des ADFC-
Verkehrsplaner, sowohl auf Landesebene als auch und gerade auf kommunaler Ebene, das Risiko,
dass diese bereitgestellten Fordermittel in andere Bundesldnder abflieRen, ist erheblich. Hier
bedarf es aus unserer Sicht eines eigenen Referates fur den Radverkehr auf Landesebene und eine
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echte Koordinierung des Ausbaus der Radinfrastruktur des Landes, ansonsten wird ein
Landesradnetz fur Alltag und Tourismus weiterhin auf sich warten lassen.

8. Welche Herausforderungen bestehen im OPNV und SPNV in Mecklenburg-Vorpommern?
(Die Antwort dient auch zur Beantwortung der Fragen 9 / 10 /11)

Aus Sicht des ADFC hat der OPNV/SPNV in MV eine Schliisselrolle bei der Verkehrswende, dazu
gehort jedoch auch eine Vernetzung der Verkehre. Unserer Auffassung nach fehlt es an moglichst
kostenloser Fahrradmitnahme in den genannten Verkehren. Es sind kaum O&ffentliche
Ladestationen fur E Bikes vorhanden. Sichere und akzeptable Abstellanlagen fehlen oftmals im
Zusammenhang mit dem OPNV, wahrend es an Bahnhdfen Anstrengungen gab, um
Fahrradabstellanlagen zu errichten, so ist dies im ldndlichen Raum an OPNV-Haltestellen oder
Knotenpunkten aktuell kaum zu finden. Gerade im Land MV werden aber, auf Grund der Entfernung
zu den Haltestellen des OPNV/SPNV diese Abstellanlagen und Ladestationen gebraucht, um einen
Kombinationsverkehr zu ermdglichen.

Einheitliche, landesweit gultige Tickets und landesweit abgestimmte Fahrplane waren sowohl fir
Alltags- als auch touristische Nutzer winschenswert.

31. Wie bewerten Sie die aktuelle Situation der StraReninfrastruktur und Radwege in Bezug
auf Bau und Unterhaltungskosten?
(Die Antwort ist auch zur Beantwortung der Frage 32)

Als ADFC MV sehen wir in Bezug auf Radwege seit Jahren eine Entwicklung, dass dort, wo der
Radverkehr von politischer Seite eine kommunale Prioritdt hat, insbesondere in manchen
stadtischen Raumen, eine akzeptable Entwicklung hinsichtlich des Unterhalts der
Radinfrastruktur. Was den Neubau von Radwegen angeht, so sehen wir mit Sorge, dass teilweise
Zeitrdume von 10 Jahren gebraucht werden, um eine solches Projekt zu realisieren. Da Radwege
eine freiwillige Leistung der Kommunen sind, stellen wir fest, dass der Zustand der Radwege nicht
systematisch erfasst und kontrolliert wird. Wenn gerade kein besonderes Férderprogramm da ist
(Stadt und Land) findet an vielen Stellen, gerade im |andlichen Raum weder eine Planung noch ein
Bau in Verantwortung der Kommunen statt. Auch hinsichtlich des Unterhalts, von Grinschnitt bis
hin zu Wurzelaufbrichen ist es oftmals eine Frage der finanziellen Leistungsfahigkeit der
Kommunen. Solange der Radverkehr keine Pflichtaufgabe der Kommune ist, wird sich an dieser
Situation wenig andern. Die fehlende ,Pflicht“ hat vielfaltige Auswirkungen, bis hin zu fehlendem
Personal. Eine Kirzung im Bereich der Radinfrastruktur wird weder den ,Umstieg“ aufs Fahrrad
fordern noch zu einer Attraktivitatssteigerung fir den Radtourismus fihren. Wer sich auf dem
Fahrrad, auf Grund der Infrastruktur nicht sicher fihlt, der wird im 18ndlichen Raum beim Auto
bleiben.

34. Welche spezifischen MaBnahmen sollten ihrer Meinung nach ergriffen werden, um den
Investitionsstau im Bereich der Strafleninfrastruktur und Radwege in Mecklenburg-
Vorpommern aufzulésen?

- Planungskapazitaten aufstocken in Kommunen und vor allem Amtsbereichen.

- Den Bau der Radwege von der Frage der Zahl der Autos auf der Stralde entkoppeln und aus der
Sicht einer sicheren Infrastruktur betrachten. Wenn Sie ihr Kind sicher, ohne Angst mit dem Rad
zur Schule fahren lassen kdnnen, dann ist die Infrastruktur sicher.

- Die Koordination des Radwegebaus Ubergeordnet koordinieren, unabhdngig vom
StraRenbaulasttrager.

- Den Radverkehr zur Pflichtaufgabe machen und nicht die Abwagung zulassen - Jugendclub oder
Radweg.

- Den Radverkehr als Bestandteil der Verkehrswende betrachten und somit auch auf Landesebene
mit einem eigenen Referat ausstatten.
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-Die steigenden Unfallzahlen bei Radfahrenden ernst nehmen und die Infrastruktur sicherer
machen.

36. Welche Rolle spielen Digitalisierung und innovative Technologien bei der Bewaltigung der
Herausforderungen im Straflen- und Radwegenetz? (Dient auch als Antwort zu Frage 38)

Aus Sicht des ADFC MV, derzeit leider eine viel zu kleine Rolle. Der Radverkehr wird nicht
systematisch erfasst, Verkehrsbeziehungen und Stréme der Radfahrenden kaum zur Kenntnis
genommen. Dies ware digital |6sbar. Derzeit scheinen sogenannte ,Bettelampeln® zu den
technischen Innovationen in der Steuerung des Verkehrsflusses zu gehdren. Ein Blick in die
Niederlande zeigt, dass intelligente Ampelsteuerungen unter Berlcksichtigung der Radfahrenden
moglich und sinnvoll sind. Ampeln, die elektronisch erfassen, wenn sich Radfahrende ndhern und
in welcher Geschwindigkeit, ermdglichen Verkehrsflisse anders zu steuern. Die derzeitige
Verkehrsplanung geht leider immer noch davon aus, dass Radfahrende den motorisierten
Individualverkehr,stdren® solange Verkehrsplanung auf technische Lésungen aus den 80er Jahren
setzt, wird es nicht attraktiv das Fahrrad fur Alltagswege zu nutzen.

40. Welche langfristigen Strategien und MalBnahmen wiirden Sie empfehlen, um die
StrafBeninfrastruktur und Radwege in Mecklenburg-Vorpommern nachhaltig zu verbessern?

Aus Sicht der Radfahrenden sollten integrierte Verkehrskonzepte in allen Landkreisen auf den Weg
gebracht werden, um alle Verkehrsentwicklungen langfristig zu sehen. Perspektivisch muss ein
anderer Verkehrsmix her als die seit der Wende nahezu unveranderte Verteilung auf PKW /
OPNV/SPNV und Fahrrad. Wenn eine Verkehrswende politisch gewollt ist, so geht das nicht mit
den bisherigen Rezepten. Es muss eine VerkehrsmittelUbergreifende Planung her, die
bericksichtigt, dass Menschen im Zuge der Verkehrswende mit unterschiedlichen Fahrzeugen in
Kombination ans Ziel gelangen werden. Eine Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel muss das
Ziel sein.

Fir den Radverkehr ware ein landesweites Radverkehrsnetz, welches jedes Dorf anbindet, eine
Zielmarke, die winschenswert ist. Der StrafSenraum muss anders aufgeteilt werden, um eine
Abkehr vom motorisierten Individualverkehr zu ermdglichen.

Es bedarf einer langfristigen Planung und einer besseren Koordination der Verkehre auch auf
Landesebene.

41. Was sind ihrer Ansicht nach die wichtigsten MaRnahmen im Land, um die
Radverkehrsinfrastruktur kurzfristig bzw. langfristig zu verbessern?

- Schaffung eines landesweiten Radverkehrsnetzes als Zielvorgabe.

- Aufstockung der Planungskapazitdten auf allen Ebenen fir den Radverkehr. (sonst gehen
Millionen an Fordermitteln des Bundes verloren)

- Schaffung eines Referates auf Landesebene um das Radverkehrsnetz koordiniert umzusetzen.

- Verstetigung der Mittel des Landes fir die Radfernwege.

- Schaffung einer Organisationsform (GmbH / Zweckverband), die das Radfernwegenetz des
Landes MV unterhalt und instand setzt. Diese Organisation sollte auf Landesebene angesiedelt
werden und aus Landesmitteln und den Mitteln der Landkreise und kreisfreien Stadte finanziert
werden.

- Fordermittelberatung fir den Bereich Radverkehr ernst nehmen und auskémmlich finanzieren.
Amtsbereiche, in denen eine Mitarbeiterin den gesamten ,Baubereich” alleine organisieren muss,
sind ansonsten hoffnungslos Gberfordert.

42. Werden die im Haushalt bereitgestellten Mittel zum Ausbau der touristischen und
Alltags- Radwege lhrer Ansicht nach zweckmafBlig eingesetzt?
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Hier kdnnen wir als ADFC MV nur mit Radio Eriwan antworten: ,Im Prinzip ja“ Die Fordermittel
werden jedoch auch teilweise fir Malinahmen eingesetzt, die zwar sinnvoll sind, aber die nur eine
geringfligige Verbesserung bereits bestehender Wege darstellen. Fir eine echte Verbesserung im
Bereich der Radinfrastruktur sind die Zeitraume oft zu kurz, dazu kommen wieder die fehlenden
Planungskapazitaten. Die Trennung von Alltags- und touristischem Radverkehr ist aus unserer
Sicht zunehmend unscharf. Wenn auf dem Radweg Berlin Kopenhagen an der Ubergangsstellen in
das Land MV rund 8500 Radfahrende zadhlen, aber in einem anderen Abschnitt dann im gleichen
Zeitraum auf 40.000 ansteigen, zeigt sich, dass offensichtlich auch Alltagsradler diesen Weg
nutzen.

43, Gibt es spezifische Plane, um den Radverkehr in der Region zu féordern und sicherer zu
gestalten?

Diese Frage ist mit einem Ja zu beantworten. Férdermittelprogramme sind da, aber es gibt zu viele
Akteure, die Radverkehrsplane erstellen, deren Umsetzung aber auf sich warten Idsst. Wenn ein
Regionaler Planungsverband ein Radverkehrskonzept entwickelt ist das zu begrifien, wenn dann
aber die Landkreise und Kommunen nicht mit eigenen Radverkehrskonzepten erganzen und sich
alle auf eine gemeinsame Umsetzung verstandigen, wird es den Konzeptzustand kaum verlassen.
Hier bedarf es einer deutlich besseren Abstimmung und Verpflichtung aller Planungseinheiten mit
den verantwortlichen StraRenbaulasttragern. Derzeit sind wir bei der Planung besser als in der
verpflichtenden Umsetzung.

44, |st die AGFK Ihrer Meinung nach ausreichend mit Mitteln ausgestattet um die ihr
zugedachten Aufgaben ad3aquat zu erfillen?

Der ADFC MV ist einer der Mitinitiatoren der AGFK e.V. und ist Mitglied des Beirates der AGFK MV.
Aus unserer Sicht sind die Mittel, die die AGFK erhalt, nicht ausreichend und vor allem bisher nicht
dauerhaft sichergestellt gewesen. Das Land MV hat immer wieder darauf verwiesen, hier nur eine
»Anschubfinanzierung” leisten zu wollen, danach sollten die Kommunen und Landkreise diese
Finanzierung allein stemmen. Solange aber die Personalkapazitdten fir den Radverkehr in den
Kommunen und Landkreisen so knapp sind und der Radverkehr keine Pflichtaufgabe ist, solange
muss der Gedanke der Vernetzung und des Austauschs auf der Arbeitsebene in der AGFK starker
unterstitzt werden. Die derzeitigen Mittel sind aus Sicht des ADFC zu knapp bemessen um eine
dauerhafte Unterstitzung der Kommunen und Landkreise, gerade im landlichen Raum
sicherzustellen. Die Mittel zur Férdermittelberatung sind nach derzeitigem Stand ebenfalls zu
gering, um allen selbststandigen Kommunen eine echte Unterstitzung bieten zu kdnnen, derzeit
werden damit ,Feuerwehreinsdtze” in den Kommunen gestitzt, die das Thema Radverkehr ernst
nehmen und eigene Antrage stellen. Die Kommunen, die derzeit, aus unterschiedlichen Grinden
keine Antrage stellen, werden leider nicht erreicht.

47. Die Kommunen in den Iandlichen Rdumen brauchen besondere Unterstitzung beim
Ausbau des Radwegenetzes.

a) Wie kann/ soll das Land hier unterstitzen?
Das Land kdnnte den Radverkehr zur Pflichtaufgabe machen und somit auch FAG-
Mittel fGr den Radverkehr bereitstellen. Radverkehrskonzepte sind in vielen
Iandlichen Kommunen nicht vorhanden, hier bedarf es im Rahmen einer Pflicht zu
solchen Pldnen naturlich auch einer entsprechenden Mittelbereitstellung. Ein
Landesradnetz als Zielvorgabe wirde auch hier ein gemeinsames Vorgehen
erleichtern. Die Personalkapazitaten fUr die Radverkehrsinfrastruktur sind im
Iandlichen Raum kaum vorhanden. Auch auf Ebene der Landkreise gibt es bis auf
das Modell ,MSE“ keine echte Zusammenarbeit und kaum ein zielgerichtetes
gemeinsames Vorgehen der StralRenbaulasttrdger. Das Modell MSE mit einem
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definierten Radnetz und einer festen GréfSe im Haushalt des Landkreises kdnnte
ein Modell fir andere Landkreise sein.

b) Halten Sie die Unterstitzung des Landes fur ausreichend?
Klare Antwort: NEIN

48. Was wirde ihrer Ansicht nach helfen, damit MV in Zukunft Férdermittel des Bundes —
etwa die 71,4 Millionen Euro aus dem Sonderprogramm ,Stadt und Land” die MV von 2020 bis
2028 vom Bund erhdlt - auch abrufen und verbauen kann?

Aus Sicht des ADFC MV bleibt es bei dem, was wir beim Start des Programms angemerkt haben,
wir werden die Mittel zwar brauchen, aber wir werden dies mit den bestehenden Strukturen nicht
realisieren. Derzeit zeichnet sich genau diese Entwicklung fur das Jahr 2023 ab. Es liegen Antrage
fur Rund 40 Millionen vor, davon sind derzeit 17 Millionen ,Bescheidet”. Im schlimmsten Fall geht
der ,Rest” in andere Bundeslander, die bei der Planung die Nase vorn haben. Die eingereichten
Antrage sind nicht vollstdndig, es fehlen Unterlagen oder die Antrage sind nicht richtig ausgefullt,
es fehlt an Kapazitaten im Personalbereich.

Aus unserer Sicht muss die Fordermittelberatung starker in den Fokus genommen werden. Die
daflr vorgesehenen Mittel werden nicht ausreichen. Das fehlende Personal auf den Ebenen wird
sich so schnell nicht realisieren lassen, zumal nicht fur eine ,freiwillige Aufgabe“. Die Koordination
auf Landesebene ist ebenfalls personell ,dinn“ besetzt.

49. Im Entwurf des Doppelhaushaltes 2024/2025 werden 86 Millionen Euro jdhrlich an
Landesmitteln zum Strafen und Radwegebau eingeplant. Halten Sie den Mittelansatz fir
angemessen mit Blick auf den Gesamthaushalt? (Dient auch als Antwort auf Frage 50)

Als ADFC MV kann ich auch hier mit einem Rickgriff aus Radio Eriwan antworten: Im Prinzip ja.
Das heilst, wir wissen nicht, wie viele Mittel werden fir den Radverkehr verwendet. Der reine Bau
eines Radweges bewegt sich derzeit zwischen 200.000 Euro und einer Million pro Kilometer. Dies
schliest aber weder Planung noch Grunderwerb mit ein. Da die Personalkapazitdten fir die
Planung des Radverkehrs aber sehr diinn sind, gehen wir davon aus, dass die Landesregierung dies
vermutlich bei der Planung der Mittel bertcksichtigt hat. Ein wirklicher Fortschritt im Ausbau zu
einem Landesradnetz ist damit wohl nicht zu erwarten.

51. Mit wie vielen Stellen sollte der Bereich Radverkehr im zustandigen Ministerium ihrer
Meinung nach untersetzt sein?

Wir gehen davon aus, dass die vergangenen Jahre deutlich gezeigt haben eine Teilzeitstelle ist
nicht ausreichend. Wir erwarten ein vollstandiges Referat mit klarer Aufgabenstruktur, vernetzt
mit den Ebenen der Landkreise und kreisfreien Stddte. Eine PersonalgréfRe als ADFC genau
festzulegen, ist kaum mdglich, aber ein Referat mit mindestens 3 bis 4 Mitarbeiterinnen sollte es
sicher sein. (Referat Tourismus derzeit 4 Personen)

52. Was muss lhrer Meinung nach passieren, damit MV wieder einen Spitzenplatz bei den
Radtouristen einnimmt?
(Dient auch der Beantwortung der Frage 53)

Das Land MV lag einmal ganz vorne, danach wurden die Radwege nicht mehr wirklich so betrachtet
als trigen Sie etwas zum Tourismus bei. Trotzdem bringen Radtouristen rund 110 Millionen Euro
Steuern in die Kasse des Landes.

Wenn das Land die erste Reihe bei Radtouristen wieder erreichen mdchten, so muss das
Radfernwegnetz nicht nur beworben, sondern auch aus einer Hand unterhalten werden. Dem
Ausbau der Radinfrastruktur fir Alltag und Tourismus muss mehr Beachtung geschenkt werden,
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Planungskapazitdaten muissen erhdoht werden, Pflege der Radwege muss verbessert werden.
Beschilderung, Ausbau der Lade- und Abstellinfrastruktur verbessert werden. Die Sicherheit fur
Radfahrende muss erhdéht werden und die Verkehrsplanung aus Sicht der Radfahrenden
angesehen werden.

Der Gedanke ,Auto first” alles andere ordnet sich diesem unter, muss endlich der Vergangenheit
angehdren. Vernetzung der Verkehre insbesondere Radverkehr OPNV / SPNV muss neu gedacht
werden. Es muss nicht nur Geld ins System, sondern die Prioritdaten missen anders gesetzt
werden.

54. Wie beurteilen Sie das das jetzt ausgelaufene Landesprogramm fir die Radfernwege?
Sollte es lhrer Meinung nach fortgefihrt werden?

Das angesprochene Programm der damaligen SPD/CDU Koalition war mit 4 Millionen ein kleines,
aber wichtiges Programm zur Sanierung einzelner Abschnitte des Ostseekistenradweges. Es
sollte unbedingt fortgesetzt werden, das Land hat nicht nur einen Radfernweg. Dieses Programm
hat aber auch aufgezeigt, dass die unterschiedlichen Strasenbaulasttrager, koordiniert Uber die
Landkreise, nicht alle mit Engagement dabei waren. Manche Kommunen haben trotz Bedarf keine
Meldungen abgegeben und die Landkreise hatten personelle Herausforderungen zu bewaltigen,
da diese Aufgabe eigentlich nicht in der Zustandigkeit der Landkreise lag. Die Mitarbeit der
Landkreise bei einer Foérderquote von 100% war wichtig und richtig. Ware ein Eigenteil der
jeweiligen Kommunen erforderlich gewesen, so ware die Umsetzung ungleich schwieriger
gewesen.

Der ADFC wiinscht sich eine Verstetigung dieses Programms und Uberlegungen, das
Radfernwegenetz und seine Pflege und Unterhaltung ggf. anders zu organisieren und zu
koordinieren. Das Radfernwegenetz des Landes sollte als ein touristischer ,Leuchtturm® eine
hoéhere Prioritdt erhalten und perspektivisch durch Land und Landkreise gemeinsam
bewirtschaftet werden, ohne die StraRenbaulasttragerschaft zu andern.

55. Welche Potenziale sehen sie in der Férderung von nachhaltigen Verkehrsmitteln wie
Elektromobilitdt und Fahrradverkehr?

Aus Sicht des ADFC MV ist Radverkehr vom Grunde her ein sehr nachhaltiger Verkehr. Das Potential
hat sich durch E Bikes deutlich gesteigert. Die zurlckgelegten Kilometer sind gegeniber friheren
Jahrzehnten deutlich gestiegen. Das Fahrrad wird zunehmend in der elektrisch unterstitzten
Variante zum Verkehrsmittel auch fur Mittelstrecken zwischen 10 und 20km. Die Verkaufszahlen
steigen deutlich an, rund 80% der verkauften Fahrrader sind elektrisch unterstitzt. Dies bedarf
aber ganz besonders auch einer sichereren Infrastruktur als bisher. Auch die Notwendigkeit von
Ladestationen und Abstellanlagen ist deutlich gestiegen. Eine VerknUpfung des Radverkehrs mit
OPNV und SPNV wiirde das Potential deutlich erhéhen.

56. siehe Frage 36

Fur weitere Fragen zum Radverkehr stehe ich gerne allen Fraktionen des Landtages auch Uber die
Haushaltsberatungen gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GrifRen

Horst Krumpen
Landesvorsitzender ADFC MV
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