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GESETZENTWURF

der Landesregierung

Entwurf eines Gesetzes uber die Entsorgung von Schiffsabfallen und Ladungs-
rackstanden im Land Mecklenburg-Vorpommern (Schiffsabfallentsorgungs-
gesetz — SChAbfEntG M-V)

A Problem und Ziel

Mit der am 7. Juni 2019 verdffentlichten Richtlinie (EU) 2019/883 wurde die bisher fiur die
Schiffsabfallentsorgung einschldgige Richtlinie 2000/59/EG aufgehoben. Zudem erfolgten
erganzende Anderungen der Richtlinie 2009/16/EG (iber die Hafenstaatkontrolle sowie der
Richtlinie 2010/65/EU Uber Meldeformalitaten fiir Schiffe.

Ziel der Richtlinie 2000/59/EG war es, durch die Umsetzung von Teilen des Internationalen
Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL-
Ubereinkommen) die Ubergabe von Schiffsabféllen fiir anlaufende Schiffe in den Hafen zu
regeln. Rund 17 Jahre nach ihrem Inkrafttreten bedurfte die Richtlinie 2000/59/EG einer
Anpassung, die unter anderem durch die Fortentwicklung des MARPOL-Ubereinkommens und
seiner Anlagen notwendig geworden ist.

Mit der Richtlinie (EU) 2019/883 erfolgt eine weitestgehende Angleichung an das MARPOL-
Ubereinkommen, insbesondere in Bezug auf Geltungsbereich, Begriffsbestimmungen und
Formulare. Die vollstandige Angleichung ist allerdings nicht moglich, da der Schwerpunkt der
Richtlinie auf dem Hafenbetrieb liegt, wahrend sich das MARPOL-Ubereinkommen
vorwiegend auf Tétigkeiten auf See konzentriert. Die Richtlinie behandelt zudem die
rechtlichen, operativen und finanziellen Zustandigkeiten aller Akteure im Einzelnen. Dariber
hinaus gilt die Richtlinie grundsatzlich fiir alle Schiffe auf See und alle von ihnen angelaufenen
EU-Hafen.
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Im Detail regelt die Richtlinie (EU) 2019/883 die landseitige Abfallbewirtschaftung von
Schiffsabfallen in H&fen durch Bestimmungen, die die Verfiigbarkeit von Hafenauffang-
einrichtungen und die Entladung von Abfallen in diesen Einrichtungen gewahrleisten. Die
Vorgaben regeln die rechtlichen, praktischen und finanziellen Zustandigkeiten an der
Schnittstelle Land-See und ergéinzen die Bestimmungen des MARPOL-Ubereinkommens. Die
Regelungen zum Umgang mit Abféllen wurden auf weitere Schiffsabfélle ausgedehnt.
Nunmehr sind auch Abfélle, insbesondere Riickstdnde aus den Abgasreinigungssystemen von
Schiffen, nach Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens und passiv gefischte Abfélle in der
Richtlinie enthalten.

Das mit der Richtlinie (EU) 2019/883 vorgeschlagene Kostendeckungssystem ist gegenuber
den VVorgaben der alten Richtlinie strenger hinsichtlich der Grundsétze, die bei der Festlegung
der indirekten Gebuhr fir Schiffsabfélle, einschliellich der passiv gefischten Abfalle, anzu-
wenden sind.

Da das Einbringen von Schiffsabfallen erheblich zum Problem der Abfélle im Meer beitragt,
wird ein ,,sondergebiihrenfreies System* vorgeschlagen, bei dem die Zahlung einer indirekten
Gebihr Schiffen das Recht einrdumen soll, den gesamten an Bord befindlichen Schiffsabfall
nach Anlage V MARPOL-Ubereinkommen, der sich im Rahmen der gemeldeten maximalen
spezifischen Ladekapazitat halt, zu entladen, ohne zusatzliche direkte Gebihren zahlen zu
missen. Unter diesem Regime soll auch die Entsorgung von alten Fischernetzen und passiv
gefischten Abféllen erfolgen.

Die Richtlinie tragt zum Erreichen der Ziele der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie - Richtlinie
2008/56/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 zur Schaffung eines
Ordnungsrahmens fir Malinahmen der Gemeinschaft im Bereich der Meeresumwelt
(ABI. L 164 vom 25. Juni 2008, S. 19) — bei, die dem Schutz der Meeresumwelt dient und das
Erreichen eines guten Umweltzustands aller Meeresgewasser der Europdischen Union anstrebt.
AuRerdem wird den Vorgaben der Abfallrahmenrichtlinie entsprochen, indem sie in Hafen
verbesserte Abfallbewirtschaftungsverfahren vorsieht, die mit dem Verursacherprinzip und der
Abfallhierarchie der Europdischen Union im Einklang stehen. Berlicksichtigt wird auch die
Strategie der Europaischen Kommission fir die Kreislaufwirtschaft zur Verringerung der an
Stranden gefundenen Abfalle aus dem Meer sowie auf See verloren gegangenes Fanggerat.
AbschlieRend ist die Richtlinie (EU) 2019/883 eine MaRnahme im Rahmen der EU-Kunststoff-
strategie zur Regelung des Eintrages von Abféllen in die Meere aus Quellen auf See.

Die Vorgaben der Richtlinie (EU) 2019/883 sind durch die Mitgliedstaaten gemaR Artikel 24
Absatz 1 Satz 1 der Richtlinie (EU) 2019/883 bis zum 28. Juni 2021 umzusetzen gewesen.
B Losung

Der vorliegende Gesetzentwurf setzt die VVorgaben der Richtlinie (EU) 2019/883 um.
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C Alternativen

Keine.

Wird das Abldsungsgesetz nicht erlassen, kann der Européische Gerichtshof finanzielle
Sanktionen gegen die Bundesrepublik Deutschland im Zuge des durch die Europdische
Kommission erdffneten Vertragsverletzungsverfahrens nach den Artikel 258 bis 261 des
Vertrages Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV) gegen die Bundesrepublik
Deutschland verhangen.

D Notwendigkeit (§ 3 Absatz 1 Satz 1 GGO II)

Die oben genannten Anderungen kénnen nur durch Anderung des Schiffsabfallentsorgungs-
gesetzes vorgenommen werden. Aufgrund der zahlreichen Anpassungen und der angestrebten
einheitlichen VVorgehensweise der deutschen Kistenlander bei der Umsetzung der Richtlinie
(EU) 2019/883 wird das bisherige Schiffsabfallentsorgungsgesetz durch ein Ablésungsgesetz
ersetzt.

E Finanzielle Auswirkungen auf die Haushalte des Landes und der Kommunen
1 Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Keine.

2 Vollzugsaufwand

Das Gesetz verursacht fur die zustdndigen kommunalen Hafenbehdrden einen zuséatzlichen
jahrlichen Vollzugsaufwand, insbesondere fir die zustandigen kommunalen Hafenbehorden
gewerblicher Hafen. Die speziell vom Land eingerichtete sowie hafenstandortiibergreifende
Fach- und Koordinierungsstelle fir elektronische Schifffahrtsmeldungen im Land
Mecklenburg-Vorpommern nimmt zwar samtliche Aufgaben hinsichtlich der elektronischen
Meldeformalitaten fiir Schiffe beim Einlaufen in und bzw. oder Auslaufen aus Hé&fen der
Mitgliedstaaten gemaR den Richtlinien 2002/59/EG und 2010/65/EU wahr. Fir solche melde-
pflichtigen Schiffe sind jedoch im novellierten Gesetz konkrete Uberwachungs- und Kontroll-
vorgaben vorgesehen, die von den zustdndigen kommunalen Hafenbehdrden auszufiihren sind.
Soweit mit dem erhohten Vollzugsaufwand finanzielle Mehrbelastungen fur die Kommunen
einhergehen, insbesondere den Aufgabenkosten keine kostendeckenden Einnahmen
gegenubergestellt werden kdnnen, werden die kommunalen Mehrbelastungen im Sinne des
Konnexitatsprinzips nach Artikel 72 Absatz 3 der Verfassung des Landes Mecklenburg-
Vorpommern durch das Land ausgeglichen. Der insoweit erforderliche Kostenausgleich wird
ein Jahr nach Inkrafttreten des Gesetzes ermittelt. Auf dieser Grundlage erfolgen ein
rickwirkender Kostenausgleich und die Zahlung von Abschlédgen auf erwartete zukinftige
Belastungen. Im Abstand von zwei Jahren, erstmalig drei Jahre nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes, werden die Abschlagszahlungen zur Abrechnung gebracht und neue Abschlage
festgesetzt.
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Fur die zustandigen Abfallbehérden in Mecklenburg-Vorpommern wird der Vollzugsaufwand
durch die Verlangerung der Giiltigkeit von Abfallbewirtschaftungsplanen von drei auf funf
Jahre geringfugig verringert. Dartiber hinaus entfallt die Erstellungspflicht zu einem Abfall-
bewirtschaftungsplan fiir kleine nicht gewerbliche Hafen, die selten oder wenig und jeweils
zudem ausschlieRlich von Sportbooten angelaufen werden bei Integration in das Entsorgungs-
system der Kommune. Dieser Ausnahmetatbestand von der Pflicht zur Erstellung eines Abfall-
bewirtschaftungsplans fuhrt zu einer weiteren Entlastung der Abfallbehérden.

F  Sonstige Kosten

Durch das Gesetz entsteht der Wirtschaft kein iber die internationalen Verpflichtungen hinaus-
gehender Erfullungsaufwand. Fir die Betreiber von Hafen entstehen durch die Gebuhren-
deckung fir die Entsorgung der Schiffsabfalle keine zusatzlichen Kosten.

G Burokratiekosten

Keine.
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DIE MINISTERPRASIDENTIN Schwerin, den 30. April 2022
DES LANDES
MECKLENBURG-VORPOMMERN

An die

Présidentin des Landtages
Mecklenburg-VVorpommern
Frau Birgit Hesse
Lennéstrale 1

19053 Schwerin

Betr.. Entwurf eines Gesetzes Uber die Entsorgung von Schiffsabféllen und Ladungs-
rickstanden im Land Mecklenburg-Vorpommern (Schiffsabfallentsorgungsgesetz —
SchAbfENtG M-V)

Sehr geehrte Frau Prasidentin,

als Anlage ubersende ich Ihnen den von der Landesregierung am 26. April 2022 beschlossenen
Entwurf des vorbezeichneten Gesetzes mit Begrindung.

Ich bitte Sie, die Beschlussfassung des Landtages herbeizufthren.

Federfuhrend ist das Ministerium fir Klimaschutz, Landwirtschaft, landliche Raume und
Umwelt.

Mit freundlichen GrifRRen

Manuela Schwesig
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ENTWURF

eines Gesetzes Uber die Entsorgung von Schiffsabfallen und Ladungsrick-
standen im Land Mecklenburg-Vorpommern (Schiffsabfallentsorgungsgesetz —
SchAbfENntG M-V)

Der Landtag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Inhaltsiibersicht:

Abschnitt 1
Allgemeine Vorschriften

§1 Ziel
82 Begriffsbestimmungen
§ 3 Geltungsbereich

Abschnitt 2
Bereitstellung geeigneter Hafenauffangeinrichtungen

84 Hafenauffangeinrichtungen
§5 Abfallbewirtschaftungspléne

Abschnitt 3
Entladung von Schiffsabféallen

86 Voranmeldung von Schiffsabfallen

87 Entladung von Schiffsabfallen

88 Kaostendeckungssysteme fir die Entsorgung von Schiffsabfallen
§9 Ausnahmen

Abschnitt 4
Zustandigkeiten, Uberwachung, Ordnungswidrigkeiten

8 10 Zustandigkeiten
§ 11 Durchfithrung und Uberwachung der Entsorgung
8 12 Ordnungswidrigkeiten

Abschnitt 5
Inkrafttreten, AulRerkrafttreten

8 13 Inkrafttreten, AuRerkrafttreten
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Abschnitt 1
Allgemeine Vorschriften

81
Ziel

Dieses Gesetz dient der Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/883 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 17. April 2019 iiber Hafenauffangeinrichtungen fiir die Entladung von
Abfillen von Schiffen, zur Anderung der Richtlinie 2010/65/EU und zur Authebung der Richt-
linie 2000/59/EG (ABIL. L 151 vom 7. Juni 2019, S. 116). Es soll dazu beitragen, das Einbringen
von Schiffsabféllen und Ladungsriickstinden auf See, insbesondere das illegale Einbringen,
durch Schiffe zu verringern. Mit einer Verbesserung der Bereitstellung und Inanspruchnahme
von Hafenauffangeinrichtungen fiir Schiffsabfélle und Ladungsriickstinde wird der Meeres-
umweltschutz verstérkt.

§2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bezeichnet der Ausdruck

1. Schiff: ein seegehendes Wasserfahrzeug jeder Art, das in der Meeresumwelt eingesetzt wird,
auch Fischereifahrzeuge, Sportboote, Tragflugelboote, Luftkissenfahrzeuge, Tauchfahr-
zeuge und schwimmende Gerate;

2. MARPOL-Ubereinkommen: das internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung
von Meeresverschmutzung durch Schiffe und des Protokolls von 1978 zu diesem Uber-
einkommen in der Fassung der Bekanntmachung vom 12. Marz 1996 (BGBI. Il S. 399) in
der jeweils geltenden Fassung;

3. Schiffsabfille: alle Abfille, einschlieBlich Ladungsriickstdnden, die wéihrend des Schiffs-
betriebs oder beim Laden, Loschen oder Reinigen anfallen und die in den Geltungsbereich
der Anlagen I, II, IV, V und VI des MARPOL-Ubereinkommens fallen, sowie passiv
gefischte Abfille; Abfille im Sinne dieses Gesetzes sind alle Stoffe oder Gegensténde, derer
sich ihr Besitzer entledigt, entledigen will oder entledigen muss;

4. Ladungsruckstande: die Reste von Ladungen an Bord, die nach dem Laden oder Léschen
an Deck, in Laderdumen oder Tanks verbleiben, einschliellich der beim Laden oder Léschen
anfallenden Uberreste und Uberlaufe in feuchtem oder trockenem Zustand und des nach
einer Reinigung angefallenen Waschwassers, jedoch ohne die nach dem Fegen an Deck
verbleibenden Ladungsstdube und ohne den Staub auf den AufRenflachen des Schiffes;

5. passiv gefischte Abfélle: Abfélle, die bei Fischfangtatigkeiten in Netzen gesammelt
werden;

6. Hafenauffangeinrichtung: jede feste, schwimmende oder mobile Vorrichtung, die die
Dienstleistung des Auffangens von Schiffsabfallen erbringen kann;

7. Fischereifahrzeug: ein Schiff, das fur den Fang von Fischen oder anderen lebenden
Meeresressourcen ausgeristet ist oder hierzu gewerblich genutzt wird;

8. Sportboot: ein Schiff jeder Art mit einer Rumpflange von mindestens 2,5 Meter, unabhiangig
von der Antriebsart, das fiir Sport- oder Freizeitzwecke bestimmt ist und nicht fiir den Handel
eingesetzt wird,

9. Hafen: einen Ort oder ein geografisches Gebiet, einschlielllich des Ankergebiets im
Zusténdigkeitsbereich des Hafens, der/das so angelegt und ausgestattet wurde, dass er/es
vornehmlich dazu dient, Schiffe aufzunehmen;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. ausreichende Lagerkapazitat: das Vorhandensein von geniigend Kapazitat, um die

Schiffsabfalle, einschlie}lich der wahrscheinlich wahrend der Fahrt anfallenden Schiffs-
abfélle, ab dem Zeitpunkt des Auslaufens bis zum Anlaufen des néchsten Hafens an Bord
zu lagern;

Liniendienst: den Verkehr auf der Grundlage einer 6ffentlich zuganglichen oder geplanten
Liste mit Abfahrts- und Ankunftszeiten fur bestimmte Hafen oder sich wiederholende
Uberfahrten, die einen erkennbaren Fahrplan darstellen;

regelmiiliges Anlaufen eines Hafens: wiederholte Fahrten desselben Schiffs nach einem
gleichbleibenden Muster zwischen bestimmten Héfen oder eine Abfolge von Fahrten von
und zu demselben Hafen ohne Zwischenstopps;

haufiges Anlaufen eines Hafens: das Anlaufen eines bestimmten Hafens durch ein Schiff
mindestens einmal alle zwei Wochen;

Hafenbetreiber: die fur die Infrastruktur des Hafens oder Hafenteils verantwortliche
naturliche oder juristische Person nach dem Wasserverkehrs- und Hafensicherheitsgesetz
vom 10. Juli 2008 (GVOBI. M-V. S. 296), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 3. August 2018 (GVOBI. M-V S. 274), in der jeweils geltenden Fassung;

Betreiber der Hafenauffangeinrichtung: die natrliche oder juristische Person, die die
rechtliche oder tatséchliche Verfugungsgewalt Gber die Hafenauffangeinrichtung innehat;
Makler eines Schiffes: die natirliche oder juristische Person, die die Aufgaben eines
ortlichen Vertreters des Betreibers eines Schiffes wahrnimmt;

SafeSeaNet: das System der Europdischen Union fiir den Austausch von Informationen fur
die Sicherheit des Seeverkehrs;

GISIS: das von der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) eingerichtete
Globale Schifffahrtsinformationssystem;

Betreiber eines Schiffs: die natiirliche oder juristische Person, die die rechtliche oder
tatsachliche Verfligungsgewalt Uber ein Schiff innehat.

§3
Geltungsbereich

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes gelten flr alle Schiffe, die einen Hafen im Land
Mecklenburg-Vorpommern anlaufen oder in diesem betrieben werden, hiervon ausgenommen
sind

1.

Schiffe, die ausschlieBlich fir Hafendienste nach Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung (EU)
2017/352 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Februar 2017 zur Schaffung
eines Rahmens fiir die Erbringung von Hafendiensten und zur Festlegung von gemeinsamen
Bestimmungen fir die finanzielle Transparenz der Hafen (ABI. L 057 vom 3. Mérz 2017,
S.1), die durch die Verordnung (EU) 2020/697 (ABI. L 165 vom 25. Mai 2020, S. 7) geéndert
worden ist, eingesetzt werden, zu diesen zahlen Lotsendienste, Fahrgastdienste, Schleppen,
Festmachen, Ladungsumschlag, Betankung, Sammeln von Schiffsabféllen und Ladungs-
rickstanden,

Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe und andere Schiffe, die im Eigentum eines Hoheitstrégers
stehen oder von ihm betrieben werden und gegenwartig nicht fir gewerbliche Zwecke
eingesetzt sind.
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(2) Die Vorschriften dieses Gesetzes gelten fur alle Hafen in Mecklenburg-Vorpommern, die
ublicherweise von in den Geltungsbereich des Absatzes 1 fallenden Schiffen angelaufen
werden.

(3) Den nach Absatz 1 ausgenommenen Schiffen ist freigestellt, die Hafenauffangeinrichtungen
auf eigene Kosten zu benutzen.

Abschnitt 2
Bereitstellung geeigneter Hafenauffangeinrichtungen

§4
Hafenauffangeinrichtungen

(1) Die Hafenbetreiber haben zu gewahrleisten, dass den in die Héfen Ublicherweise ein-
laufenden Schiffen ausreichende Hafenauffangeinrichtungen fur Schiffsabfélle zur Verfligung
gestellt werden. Hafenauffangeinrichtungen sind als ausreichend anzusehen, wenn sie geeignet
sind, Art und Menge von Schiffsabfallen der den jeweiligen Hafen blicherweise anlaufenden
Schiffe unter Vermeidung unnétiger Verzogerungen aufzunehmen. Dabei ist dem Betriebs-
bedarf der Hafennutzer, der GroRe und der geographischen Lage des Hafens, der Art der den
Hafen anlaufenden Schiffe sowie den erteilten Ausnahmen nach § 9 Rechnung zu tragen.

(2) Alle am Entladen oder Auffangen von Schiffsabféllen beteiligten Parteien haben unnétige
Verzogerungen beim Entladen oder Auffangen von Schiffsabfillen zu unterlassen. Die Haftung
bei Verstolen gegen die Pflichten nach Satz 1 richtet sich nach den Vorschriften des Biirger-
lichen Gesetzbuches. Satz 1 stellt dabei ein Schutzgesetz im Sinne des § 823 Absatz 2 des
Burgerlichen Gesetzbuches dar.

§5
Abfallbewirtschaftungsplane

(1) Die Hafenbetreiber sind verpflichtet, vor der Inbetriebnahme eines Hafens Abfall-
bewirtschaftungspléane aufzustellen und von der zustandigen Behdrde genehmigen zu lassen.
Bei wesentlichen Anderungen des Hafenbetriebes haben die Hafenbetreiber die Abfall-
bewirtschaftungsplane unverzuglich fortzuschreiben und die Fortschreibung von der
zustandigen Behorde genehmigen zu lassen. Tritt keine wesentliche Anderung des Hafen-
betriebes ein, haben die Hafenbetreiber spatestens finf Jahre nach der letzten genehmigten
Aufstellung oder Fortschreibung eines Abfallbewirtschaftungsplans diesen fortzuschreiben und
die Fortschreibung von der zustandigen Behdrde genehmigen zu lassen. Eine wesentliche
Anderung des Hafenbetriebes kann sich dabei insbesondere aus einer strukturellen Verande-
rung der anlaufenden Schiffe, der Entwicklung einer neuen Infrastruktur und aus Bedarfs-
anderungen fur die Bereitstellung von Hafenauffangeinrichtungen ergeben. Der Inhalt der
Abfallbewirtschaftungspléne ergibt sich aus Anlage 1.
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(2) Vor der erstmaligen Aufstellung und jeder Fortschreibung der Abfallbewirtschaftungspléne
sind die Hafenbetreiber verpflichtet, den Betreibern der Hafenauffangeinrichtungen, den
Hafennutzern oder deren Vertretern, den bertihrten Trégern 6ffentlicher Belange sowie den die
erweiterte Herstellerverantwortung umsetzenden Organisationen Gelegenheit zur Stellung-
nahme zu geben. Auf Verlangen der zustdndigen Behdrde haben die Hafenbetreiber die
ordnungsgemélie Beteiligung nach Satz 1 nachzuweisen. Die Betreiber der Hafenauffang-
einrichtungen haben den Hafenbetreibern die fiir die Aufstellung und Fortschreibung der
Abfallbewirtschaftungsplane erforderlichen Auskunfte zu erteilen.

(3) Die Hafenbetreiber erstellen unverziiglich nach der genehmigten Aufstellung oder
Fortschreibung eines Abfallbewirtschaftungsplans von diesem eine Zusammenfassung und
machen diese den Hafennutzern im Internet 6ffentlich bekannt. Die Zusammenfassung des
Abfallwirtschaftsplans enthélt folgende Angaben:

1. eine Auflistung der Standorte der Hafenauffangeinrichtungen fur die verschiedenen Arten
von Schiffsabféllen,

2. eine Auflistung der Ublicherweise bewirtschafteten Schiffsabfélle,

3. die Kontaktdaten der Betreiber der Hafenauffangeinrichtungen,

4. eine Kurzbeschreibung der Verfahren fiir die Ubergabe und das Auffangen der Schiffsabfalle
und

5. eine Kurzbeschreibung des Kostendeckungssystems.

Die Hafenbetreiber melden die Daten nach Satz 2 unverziglich, vorzugsweise elektronisch, an
die Fach- und Koordinierungsstelle fir elektronische Schifffahrtsmeldungen im Land
Mecklenburg-Vorpommern zum Zweck der Weitergabe an das SafeSeaNet und halten diese
Daten auf dem neuesten Stand. Die Fach- und Koordinierungsstelle fur elektronische Schiff-
fahrtsmeldung im Land Mecklenburg-Vorpommern informiert die zustandige Behérde iber die
erfolgte Meldung nach Satz 3.

(4) Unterhalt ein Hafenbetreiber im Land Mecklenburg-Vorpommern mehrere Hafen oder wird
in mehreren Hafen im Land Mecklenburg-Vorpommern die Entsorgung von Schiffsabfillen
gleichartig durchgefiihrt, kann unter entsprechender Einbeziehung jedes Hafens ein gemein-
samer Abfallbewirtschaftungsplan fiir diese Hafen aufgestellt werden. Dabei ist der Bedarf an
Hafenauffangeinrichtungen und deren Verflgbarkeit fur jeden Hafen einzeln anzugeben.

(5) Ausgenommen von den Absétzen 1 bis 3 sind kleine nichtgewerbliche Héfen, die selten
oder wenig und ausschlieBlich von Sportbooten angelaufen werden, sofern in diesen Héfen
unter Beachtung der Gewerbeabfallverordnung vom 18. April 2017 (BGBI. | S. 896), die zuletzt
durch Artikel 4 der Verordnung vom 9. Juli 2021 (BGBI. | S. 2598) gedndert worden ist, in der
jeweils geltenden Fassung, die Hafenauffangeinrichtungen an das vom ortlich zustéandigen
oOffentlich-rechtlichen Entsorgungstrager vorgehaltene Abfallbewirtschaftungssystem ange-
schlossen sind und die Hafenbetreiber den Hafennutzern Informationen tber die Nutzung dieses
Abfallbewirtschaftungssystems zur Verfligung stellen. Wird die Ausnahme nach Satz 1 ange-
wendet, haben die betroffenen Hafenbetreiber den Namen und die geographischen Koordinaten
des Hafens unverzuglich, vorzugsweise elektronisch, an die Fach- und Koordinierungsstelle fir
elektronische Schifffahrtsmeldungen im Land Mecklenburg-Vorpommern zum Zweck der
Weitergabe an das SafeSeaNet zu melden. Die betroffenen Hafenbetreiber haben die Anwen-
dung der Ausnahme nach Satz 1 und die Erfullung der Meldepflicht nach Satz 2 der zustandigen
Behorde anzuzeigen. Sie haben auf Verlangen der zustdndigen Behorde dieser die Erfullung
der Ausnahmevoraussetzungen nach Satz 1 und der Meldepflicht nach Satz 2 nachzuweisen.

10
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(6) Die zustandige Behorde bewertet und genehmigt die Abfallbewirtschaftungspléne. Sie
uberwacht deren Durchfiihrung sowie die Einhaltung der Pflichten nach den Absétzen 1 bis 5.
8 11 Absatz 1, 2 und 3 Satz 1 gilt entsprechend.

Abschnitt 3
Entladung von Schiffsabfallen

86
Voranmeldung von Schiffsabfallen

(1) Der Betreiber, der Makler oder der Schiffsfiihrer eines Schiffes (Meldeverantwortliche), das

in den Geltungsbereich der Richtlinie 2002/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates

vom 27.6.2002 (ABI. L 208 vom 5.8.2002, S. 10) fallt und einen Anlauf in einem Hafen im

Land Mecklenburg-Vorpommern beabsichtigt, hat die Angaben nach Anlage 2 zu melden

1. mindestens 24 Stunden vor Ankunft, soweit der Anlaufhafen bekannt ist,

2. anderenfalls unverziglich sobald der Anlaufhafen bekannt ist, falls diese Information
weniger als 24 Stunden vor der Ankunft vorliegt, oder

3. bei einer Fahrtdauer von weniger als 24 Stunden aus dem zuletzt angelaufenen Hafen
unverzuglich beim Auslaufen dieses Hafens.

(2) Die Meldung nach Absatz 1 ist gemaR § 10 Absatz 2 der Hafenverordnung vom
17. Mai 2006 (GVOBI. M-V S. 355), die zuletzt durch Verordnung vom 14. Dezember 2017
(GVOBI. M-V 2018 S. 2) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, durch den
Meldeverantwortlichen elektronisch (ber eine bekannt gemachte Eingangsschnittstelle
(Hafeninformationssystem) zu senden oder direkt in das Datenerfassungsmodul des Zentralen
Meldeportals im Sinne des Seeschifffahrt-Meldeportal-Gesetzes vom 30. Juni 2017 (BGBI. |
S. 2190) in der jeweils geltenden Fassung einzugeben. Die jeweils giltigen Kontaktdaten der
Fach- und Koordinierungsstelle fiir elektronische Schifffahrtsmeldungen im Land
Mecklenburg-Vorpommern und der Eingangsschnittstellen werden im Amtsblatt des Bundes-
ministeriums flr Digitales und Verkehr (Verkehrsblatt) bekannt gegeben.

(3) Fur die Abgabe der Meldung nach Absatz 1 ist die Registrierung des Meldeverantwortlichen
beim Zentralen Meldeportal nach dem Seeschifffahrt-Meldeportal-Gesetz oder bei dem
zugelassenen Hafeninformationssystem erforderlich.

(4) Die Angaben der Meldung nach Absatz 1 sind mindestens bis zum néchsten Anlaufhafen
an Bord mitzufiihren und auf VVerlangen der zustandigen Behorden vorzulegen. Die Vorlage hat
auf Verlangen der zustandigen Behdrde in elektronischer Form zu erfolgen.

8§87
Entladung von Schiffsabféallen

(1) Der Schiffsfiihrer entladt in dem angelaufenen Hafen gemaR den im MARPOL-Uberein-
kommen festgelegten Normen fir das Einbringen von Abfallen vor dem Auslaufen alle seine
an Bord mitgefiihrten Schiffsabfélle in einer Hafenauffangeinrichtung. Wenn der Schiffsfiihrer
dieser Entladepflicht nicht selbstdndig nachkommt, hat die zustandige Behorde die Entladung
aller an Bord befindlichen Schiffsabféalle nach Satz 1 anzuordnen.
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(2) Die Entladepflicht nach Absatz 1 besteht nicht, wenn aus den Angaben geméal den

Anlagen 2 und 3 oder aus den Angaben, die an Bord von Schiffen aulRerhalb des Geltungs-

bereichs der Richtlinie 2002/59/EG verfligbar sind, hervorgeht, dass fir alle bisher angefallenen

und wahrend der beabsichtigten Weiterfahrt des Schiffes bis zum ndchsten Anlaufhafen noch

anfallenden Schiffsabfalle ausreichend spezifische Lagerkapazitat vorhanden ist. Abweichend

davon bleibt es in diesen Féllen jedoch bei der Entladepflicht nach Absatz 1, wenn

1. der nachste Anlaufhafen unbekannt ist,

2. im ndchsten Anlaufhafen keine ausreichenden Hafenauffangeinrichtungen zur Verfigung
stehen oder

3. auf Grundlage verfugbarer Angaben, einschlieBlich der elektronisch in dem SafeSeaNet oder
im GISIS verfligbaren Angaben, nicht festgestellt werden kann, ob im néchsten Anlaufhafen
ausreichende Hafenauffangeinrichtungen zur Verfligung stehen.

Ebenso besteht die Entladepflicht nach Absatz 1 nicht fur Abwasser, soweit es nach den
geltenden Vorschriften, insbesondere nach § 9 Absatz 1 der See-Umweltverhaltensverordnung
vom 13. August 2014 (BGBI. | S. 1371), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom
13. Dezember 2019 (BGBI. | S. 2739) geédndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung
und den Bestimmungen der Regel 11 der Anlage IV des MARPOL-Ubereinkommens, auf See
eingeleitet werden darf.

(3) Die Entladung der Schiffsabfalle soll in der hafenlblichen Regelarbeitszeit erfolgen, sofern
die vorgesehene Liegezeit des Schiffes dieses zul&sst und eine Entladung ohne unnétige
Verzogerungen erfolgen kann. Der Schiffsflihrer hat die Schiffsabfélle zur Entladung bereit-
zustellen und den Bordbetrieb so einzurichten, dass mit der Entladung unverzuglich begonnen
und diese vollstandig durchgefiihrt werden kann. Schiffsabfélle aus Tanks missen bei
Umgebungstemperatur pumpfahig sein. Der Schiffsfiihrer hat den Entladungsvorgang zu
uberwachen und durch Personal zu unterstiitzen.

(4) Der Meldeverantwortliche hat 24 Stunden vor Ankunft oder bei einer Fahrtdauer von
weniger als 24 Stunden bei Verlassen des letzten Hafens eine erforderliche Entsorgung von
Schiffsabféllen in einer Hafenauffangeinrichtung unverziiglich zu beauftragen, sodass es
aufgrund des Zeitpunktes der Beauftragung zu keiner unnétigen Verzégerung im Entlade-
vorgang kommt.

(5) Der Betreiber der Hafenauffangeinrichtung oder die Behdrde des Hafens, in dem die
Schiffsabfélle entladen wurden, bescheinigt unverzlglich nach Beendigung des Entlade-
vorgangs die Art und Menge der entladenen und aufgefangenen Schiffsabfalle, stellt dazu eine
Bescheinigung nach Anlage 3 (Abfallabgabebescheinigung) aus und Ubermittelt diese unver-
zuglich nach ihrer Ausstellung dem Schiffsfihrer. Wird die Abfallabgabebescheinigung von
dem Betreiber der Hafenauffangeinrichtung ausgestellt, hat dieser die Bescheinigung auch
unverzuglich an die zustandige Behdrde zu tbermitteln. Die Bescheinigungspflicht nach Satz 1
gilt nicht fiir kleine H&fen mit unbemannten Einrichtungen oder in kleinen, entlegenen Hafen,
sofern diese Hafen durch die zustandige Behdrde an SafeSeaNet gemeldet wurden.

(6) Der Meldeverantwortliche ibermittelt unverziiglich elektronisch nach Eingang der Abfall-
abgabebescheinigung die darin enthaltenen Daten dem Zentralen Meldeportal des Bundes im
Sinne des Seeschifffahrt-Meldeportal-Gesetzes oder einer bekanntgemachten Eingangs-
schnittstelle (Hafeninformationssystem) zum Zweck der Weitergabe an das SafeSeaNet.

12



Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 8. Wahlperiode Drucksache 8/643

(7) Die Angaben der Abfallabgabebescheinigung sind mindestens zwei Jahre ab Ausstellungs-
datum an Bord mitzufuhren und auf Verlangen der zustandigen Behorde vorzulegen. Die
Vorlage hat auf Verlangen der zustdndigen Behdrde elektronisch zu erfolgen.

§8
Kostendeckungssysteme fiir die Entsorgung von Schiffsabféllen

(1) In den Hafen erheben die Hafenbetreiber von allen Schiffen, unabh&ngig von der

tatsdchlichen Benutzung der Hafenauffangeinrichtungen, ein pauschaliertes Entgelt fir die

Entsorgung, einschlielflich des Auffangens, von Schiffsabféllen mit Ausnahme von

1. Ladungsrucksténden,

2. Abfallen gemaR der Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens aus Abgasreinigungs-
systemen und

3. Abfallen gemaR der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens und passiv gefischten
Abféllen, soweit deren jeweiliges entladenes Volumen die jeweils nach 8 6 Absatz 1
gemeldete maximale spezifische Lagerkapazitét tibersteigt.

Die Hohe des pauschalierten Entgeltes richtet sich nach Art, GroRe und Kategorie des Schiffes,
der Gefahrlichkeit der Schiffsabfélle und der Entsorgung inner- oder auBerhalb regulérer
Betriebszeiten im Hafen. Das pauschalierte Entgelt ist so zu bestimmen, dass daraus vollstandig
die indirekten Kosten nach Spalte 2 der Anlage 4 und anteilig zu mindestens 30 % der direkten
Kosten des Vorjahres nach Spalte 1 der Anlage 4 gedeckt werden. Mit dem pauschalierten
Entgelt sind bei der Entsorgung, einschliellich des Auffangens, von Abféllen gemal der
Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens und passiv gefischten Abfallen, soweit deren
jeweiliges entladenes VVolumen die jeweils nach § 6 Absatz 1 gemeldete maximale spezifische
Lagerkapazitat nicht Ubersteigt, bereits alle indirekten und direkten Kosten nach Anlage 4
abgegolten. Die Kostendeckung fur Schiffsabfalle nach Satz 1 Nummer 1 bis 3 richtet sich nach
Absatz 5.

(2) Unabhangig von der tatsdchlichen Benutzung der Hafenauffangeinrichtung ist das pauscha-
lierte Entgelt mit dem Einlaufen des Schiffes in das Hafengebiet sofort féllig, sofern die Hafen-
ordnung keinen abweichenden Fé&lligkeitszeitpunkt vorsieht. Zahlungspflichtig sind Reeder,
Eigner oder Charterer eines Schiffes. Mehrere Zahlungsschuldner haften gesamtschuldnerisch.
Mit der vollstandigen Zahlung des pauschalierten Entgelts an den Hafenbetreiber entsteht
zugunsten der Zahlungsschuldner der Anspruch, die Schiffsabfélle, deren Entsorgung tber das
pauschalierte Entgelt abgedeckt werden, im angelaufenen Hafen nach MaRgabe des 8 7 zu
entladen.

(3) Um zu vermeiden, dass die Kosten fir die Sammlung und Behandlung passiv gefischter
Abfélle ausschliel3lich von den Hafennutzern getragen werden, kann, soweit erforderlich, das
Land Mecklenburg-Vorpommern im Rahmen verfuigbarer Haushaltsmittel den Hafenbetreibern
die Kosten fiir die Entsorgung dieser Schiffsabfélle vollstandig oder anteilig erstatten. Soweit
maoglich kann dies unter der Nutzung von Einnahmen erfolgen, die durch die alternativen
Finanzierungssysteme, einschliellich Abfallbewirtschaftungssystemen und verfigbarer
Unionsfinanzierungsmittel, nationaler oder regionaler Finanzierungsmittel generiert werden.

13



Drucksache 8/643 Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 8. Wahlperiode

(4) Das pauschalierte Entgelt nach Absatz 1 wird auf Antrag des Schiffsfiihrers oder der

Betreiber eines Schiffes nach Zustimmung der zustdndigen Behdrde reduziert, wenn

1. die Art des Handels, flr den das Schiff eingesetzt wird, insbesondere wenn das Schiff im
Kurzstrecken-Seehandel eingesetzt wird, eine Reduzierung des pauschalierten Entgeltes
begrindet oder

2. die Bauart, die Ausristung und der Betrieb des Schiffes zeigen, dass das Schiff geringere
Abfallmengen erzeugt und seine Schiffsabfélle nachhaltig und umweltvertréglich nach den
von der Kommission der Européischen Union hierfir erlassenen Kriterien bewirtschaftet.

(5) Die Kosten der Entsorgung, einschliel3lich der Kosten des Auffangens, fur Schiffsabfalle
nach Anlage 4, die Uber das pauschalierte Entgelt nach Absatz 1 nicht gedeckt werden, stellen
die Hafenbetreiber dem Reeder, Eigner oder Charterer eines Schiffes auf Grundlage der Art
und Menge der tatsachlich vom Schiff entladenen Schiffsabfélle als entsorgungsspezifisches
Entgelt gesondert in Rechnung.

(6) Die Hafenbetreiber haben die Hohe der pauschalierten sowie entsorgungsspezifischen
Entgelte und dessen jeweiliger Berechnungsgrundlagen im Abfallbewirtschaftungsplan nach
8 5 bekanntzumachen. Die Bekanntgabe kann ergdnzend dazu zusatzlich in der Hafenentgelt-
ordnung erfolgen. Bei fehlender Pflicht zur Erstellung eines Abfallbewirtschaftungsplanes
gemalk § 5 Absatz 4 hat die Bekanntgabe durch die Hafenbetreiber in der Hafenentgeltordnung
zu erfolgen.

(7) Die Hafenbetreiber haben fir die in ihren Hafen aufgefangenen passiv gefischten Abfalle
jahrlich Daten Uber Volumen und Menge anhand der von der Européischen Kommission
bekanntgemachten Formate an die oberste Abfallbehdrde im Sinne des § 29 Absatz 1 des
Abfallwirtschaftsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Januar 1997
(GVOBI. M-V S. 43), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Juni 2012 (GVOBI.
M-V S. 186, 187) gedndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, zu Gbermitteln.

8§89
Ausnahmen

(1) Die zustandige Behorde kann ein Schiff, das einen Hafen in ihrem Zustandigkeitsbereich
anlauft oder anlaufen wird, auf Antrag des Schiffsfiihrers oder des Betreibers eines Schiffes in
diesem Hafen von der Voranmeldepflicht nach 8 6, der Entladepflicht nach § 7 und der Pflicht
zur Zahlung des pauschalierten Entgelts nach 8 8 ganz oder teilweise befreien, wenn
1. das Schiff im Liniendienst eingesetzt ist, bei der ein Hafen haufig und regelméfiig angelaufen
wird, eingesetzt ist,
2. die Entladung aller Schiffsabfélle und die Entrichtung eines Entgelts flr die Entsorgung
aufgrund einer Vereinbarung zwischen dem Reeder, Eigner oder Charterer eines Schiffs und
einem Betreiber eines auf der Fahrtstrecke des Schiffes liegenden Hafen sichergestellt ist
und diese Vereinbarung
a) anhand eines unterzeichneten Vertrags mit diesem Hafenbetreiber oder einem Abfallent-
sorgungsunternehmen und durch Abfallabgabebescheinigungen belegt wird,

b) allen Hafenbetreibern auf der Fahrtstrecke des Schiffes gemeldet wurde und

c) von dem Betreiber des Hafens akzeptiert wurde, in dem Entladung und Zahlung erfolgen
und der ein Hafen der Europaischen Union oder ein anderer Hafen ist, in dem ausweislich
der auf elektronischem Wege an das SafeSeaNet und an das GISIS gemeldeten Angaben
geeignete Einrichtungen vorhanden sind und
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3. sich die Befreiung nicht abtraglich auf die Sicherheit des Seeverkehrs, die Gesundheit, die
Arbeits- und Lebensbedingungen an Bord sowie die Meeresumwelt auswirkt.

(2) Die Landesregierung kann durch Rechtsverordnung weitere Befreiungstatbestdnde von der
Voranmeldepflicht nach § 6, der Entladepflicht nach § 7 und der Pflicht zur Zahlung des
pauschalierten Entgelts nach 8 8 bestimmen, soweit hierfir ein Bedlrfnis besteht und sich die
Befreiung nicht abtraglich auf die Sicherheit des Seeverkehrs, die Gesundheit, die Arbeits- und
Lebensbedingungen an Bord sowie die Meeresumwelt auswirkt.

(3) Eine Befreiung nach Absatz 1 oder aufgrund einer Rechtsverordnung nach Absatz 2 ent-
bindet den Schiffsfuhrer nicht von der Pflicht nach § 7 Absatz 1 Satz 1 zur Entladung von allen
an Bord befindlichen Schiffsabféllen, wenn eine ausreichende spezifische Lagerkapazitat fur
alle bisher angefallenen und wahrend der beabsichtigten Weiterfahrt des Schiffes bis zum
nachsten Anlaufhafen noch anfallenden Schiffsabféllen nicht vorhanden ist. Kommt ein
Schiffsfihrer dieser Entladepflicht nicht nach, darf er die Fahrt zum nachsten Anlaufhafen nicht
fortsetzen. Im Fall einer Entladung nach Satz 1 gilt § 8 fort.

(4) Wird eine Befreiung nach Absatz 1 oder aufgrund einer Rechtsverordnung nach Absatz 2

erteilt, erstellt die nach Absatz 1 Satz 1 6rtlich zustandige Behdrde ein Ausnahmezeugnis nach

dem Muster der Anlage 5 und Gbermittelt unverziglich

1. Kopien des Zeugnisses vorzugsweise elektronisch an die zustandigen Behdrden weiterer
Héfen, die von dem Schiff angelaufen werden sowie

2. die Daten des Ausnahmezeugnisses elektronisch an die Fach- und Koordinierungsstelle flr
elektronische Schifffahrtsmeldungen im Land Mecklenburg-VVorpommern zum Zweck der
Weitergabe an das SafeSeaNet.

Abschnitt 4
Zustandigkeiten, Uberwachung, Ordnungswidrigkeiten

§10
Zustandigkeiten

(1) Die Oberburgermeister der kreisfreien Stadte, die Blrgermeister und Oberbiirgermeister der
grolRen kreisangehdrigen Stadte, die Burgermeister der amtsfreien Gemeinden und die Amts-
vorsteher der Amter als Ordnungsbehérden (Hafenbehorden) sind zustandig fiir die Durch-
flhrung dieses Gesetzes, soweit nicht in Absatz 2 und 3 etwas anderes bestimmt ist. Die
Hafenbehorden unterstehen dabei der Fachaufsicht der obersten Hafenbehdrde im Sinne des
8 11 Absatz 1 Satz 1 des Wasserverkehrs- und Hafensicherheitsgesetzes. Die Hafenbehdrden
nehmen die Zustandigkeiten als Aufgaben im Ubertragenen Wirkungskreis wahr.

(2) Die Staatlichen Amter fir Landwirtschaft und Umwelt sind als untere Abfallbehorden
zustandig fur die Durchfiihrung des § 5. Die Staatlichen Amter fiir Landwirtschaft und Umwelt
unterstehen dabei der Fachaufsicht der obersten Abfallbehodrde.

(3) Neben den Hafenbehorden sind auch die Polizeibehérden Mecklenburg-Vorpommern

zustandig fir die Durchfiihrung des § 11 Absatz 2. Diese unterstehen dabei der Fachaufsicht
der fir sie zustdndigen obersten Landesbehdrde.
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(4) Soweit den Hafenbehorden aufgrund der Wahrnehmung ihrer Aufgaben infolge der Uber-
tragung der Zusténdigkeit hinsichtlich der Durchfuihrung dieses Gesetzes nach Absatz 1 Satz 1
finanzielle Mehrbelastungen entstehen, werden diese durch das Land ausgeglichen. Der nach
Satz 1 erforderliche Kostenausgleich wird ein Jahr nach Inkrafttreten dieses Gesetzes ermittelt.
Auf dieser Grundlage erfolgen ein rickwirkender Kostenausgleich und die Zahlung von
Abschlégen auf erwartete zukiinftige Belastungen. Im Abstand von zwei Jahren, erstmalig drei
Jahre nach Inkrafttreten dieses Gesetzes, werden die Abschlagszahlungen zur Abrechnung
gebracht und neue Abschldge festgesetzt.

§11
Durchfiihrung und Uberwachung der Entsorgung

(1) Die zustandigen Behdrden haben im Rahmen ihrer Zustandigkeiten dartiber zu wachen, dass
die nach diesem Gesetz verpflichteten Personen ihren Verpflichtungen nach diesem Gesetz
nachkommen. Dies beinhaltet insbesondere auch eine Uberprifung in den Hafen und auf den
Schiffen.

(2) Bedienstete und Beauftragte der zustdndigen Behorden sind berechtigt, zur Wahrnehmung

ihrer Aufgaben nach Absatz 1,

1. Hafen, sonstige Grundstiicke und bauliche Anlagen sowie Schiffe, insbesondere zur
Feststellung von Art und Menge an Bord befindlicher Schiffsabfélle, zu betreten,

2. erforderliche Auskiinfte einzuholen und Nachweise zu verlangen sowie

3. Schiffspapiere und Schiffstageblicher einzusehen.

Die von MalRnahmen nach Satz 1 Nummer 1 betroffenen Personen sind zur Duldung
verpflichtet; das Grundrecht der Unverletzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 des Grund-
gesetzes) wird insoweit eingeschrankt.

(3) Die zustandige Behorde kann im Einzelfall die erforderlichen Anordnungen zur Durch-
fihrung dieses Gesetzes treffen. Sie kann insbesondere anordnen, dass ein Schiff den Hafen
nicht verlasst, bevor der Schiffsfiihrer seiner Entladepflicht nach 8§ 7 Absatz 1 nachgekommen
ist. Stellt die zustandige Behorde fest, dass ein Schiff, das von der Entladepflicht nach § 7
Absatz 1 nicht befreit ist, ohne ordnungsgemalie Entladung der Schiffsabfélle ausgelaufen ist,
verstandigt sie unverziiglich die fur den néchsten Anlaufhafen zustdndige Behérde.

(4) Die zustandige Behorde uberwacht Schiffe, die nach § 6 meldepflichtig sind, sowohl nach
MaRgabe des risikobasierten Auswahlmechanismus der Europdischen Union nach Artikel 11
Absatz 2 in Verbindung mit Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2019/883 als auch auf Grundlage von
Stichprobenkontrollen. Fir nach § 6 nicht meldepflichtige Schiffe erfolgt die Uberwachung
durch die zustdndige Behorde sowohl anlassbezogen als auch auf Grundlage von Stichproben-
kontrollen. Die Uberwachungen nach Satz 1 und 2 sind durch die zustandige Behorde in einem
Uberwachungsbericht festzuhalten, in dem insbesondere festgestellte VerstoRe und angeord-
nete Auslaufverbote nach Absatz 3 Satz 2 zu dokumentieren sind. Die zustandige Behdrde hat
bei Uberwachungen der nach § 6 meldepflichtigen Schiffe die Daten des Uberwachungsberichts
in die Uberpriifungsdatenbank THETIS-EU einzutragen. Die Daten sind unverziiglich tiber
THETIS-EU zu (bermitteln, sobald

1. der Uberpriifungsbericht nach Satz 3 fertiggestellt,

2. ein angeordnetes Auslaufverbot nach Absatz 3 Satz 2 aufgehoben worden ist oder

3. eine Entladepflicht nach § 7 Absatz 1 nicht besteht.
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§12
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig

1. entgegen § 4 Absatz 1 in den Héfen ausreichende Hafenauffangeinrichtungen fir Schiffs-
abfélle nicht oder nicht vollstandig zur Verfugung stellt,

2. entgegen § 5 Absatz 1 Satz 1 und 5 einen Abfallbewirtschaftungsplan nicht, nicht voll-
sténdig, nicht rechtzeitig oder ohne Genehmigung der zustandigen Behdérde aufstellt,

3. entgegen 8§ 5 Absatz 1 Satz 2, 3 und 5 einen Abfallwirtschaftsplan nicht, nicht vollstandig,

nicht rechtzeitig oder ohne Genehmigung der zustandigen Behorde fortschreibt,

entgegen § 5 Absatz 2 Satz 3 eine Auskunft nicht, nicht richtig oder nicht vollstandig erteilt,

5. entgegen 8§ 5 Absatz 3 Satz 1 und 2 die Zusammenfassung eines Abfallwirtschaftsplans
nicht, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig bekannt macht,

6. entgegen 8 5 Absatz 3 Satz 3 oder 8§ 5 Absatz 5 Satz 2 oder § 6 Absatz 1 oder § 7 Absatz 6
eine Meldung nicht, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig vornimmt,

7. entgegen § 6 Absatz 4 Satz 1 die Angaben einer Meldung nach § 6 Absatz 1 nicht oder
nicht vollstandig mitfuhrt,

8. entgegen § 7 Absatz 1 Satz 1 oder § 9 Absatz 3 Satz 1 alle an Bord befindlichen Schiffs-
abfalle nicht, nicht richtig, oder nicht vollstandig entl&dt,

9. entgegen § 7 Absatz 4 eine erforderliche Entsorgung in einer Hafenauffangeinrichtung
nicht oder nicht rechtzeitig beauftragt,

10. entgegen § 7 Absatz 5 eine Abfallabgabebescheinigung nicht, nicht richtig, nicht voll-
standig oder nicht rechtzeitig ausstellt oder diese nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig an den Schiffsfiihrer oder die zustdndige Behdrde Ubermittelt,

11. entgegen 8 7 Absatz 7 Satz 1 die Angaben einer Abfallabgabebescheinigung nicht oder
nicht vollstandig mitfuhrt,

12. entgegen § 11 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und Satz 2 das Betreten von Héfen, sonstigen
Grundstuicken, baulichen Anlagen oder Schiffen nicht duldet,

13. entgegen § 11 Absatz 2 Satz 1 Nummer 2 die erforderlichen Auskunfte nicht, nicht richtig
oder nicht vollstandig erteilt oder die erforderlichen Nachweise nicht, nicht richtig oder
nicht vollstandig vorlegt,

14. entgegen § 11 Absatz 2 Satz 1 Nummer 3 die Einsichtnahme in Schiffspapiere oder Schiffs-
tagebiicher nicht oder nicht vollstandig gestattet,

15. einer vollziehbaren Anordnung nach § 7 Absatz 1 Satz 2 oder § 11 Absatz 3 Satz 1 oder
Satz 2 zuwiderhandelt.

&

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuRe bis zu 50 000 Euro geahndet werden.

(3) Verwaltungsbehdrde im Sinne des § 36 Absatz 1 Nummer 1 des Gesetzes uber Ordnungs-
widrigkeiten ist die ortlich und nach 8 10 jeweils sachlich zustdndige Behdrde.

(4) Die GeldbuRen flieRen den Hafenbehorden zu, soweit diese nach Absatz 3 zustandige
Behorde sind. Damit werden die den Hafenbehdrden durch die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten nach diesem Gesetz entstehenden Verwaltungskosten abgegolten. Die
Hafenbehorden tragen abweichend von § 105 Absatz 2 des Gesetzes uber Ordnungswidrig-
keiten die notwendigen Auslagen und sind ersatzpflichtig im Sinne des 8§ 110 Absatz 4 des
Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten.

17



Drucksache 8/643 Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 8. Wahlperiode

Abschnitt 5
Inkrafttreten, AulRerkrafttreten
8§13
Inkrafttreten, AulRerkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig tritt das Schiffs-
abfallentsorgungsgesetz vom 16. Dezember 2003 (GVOBI. M-V S. 679), das zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 3. August 2018 (GVOBI. M-V S. 274, 276) geandert worden ist,
auler Kraft.
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Anlage 1
(zu 8 5 Absatz 1 Satz 5)

Anforderungen an Abfallbewirtschaftungspléane

In den Abfallbewirtschaftungsplédnen sind alle Arten von Abféllen von Schiffen, die den
betreffenden Hafen Ublicherweise anlaufen, die GroRe des Hafens und die Arten der
einlaufenden Schiffe zu berlicksichtigen.

Die Abfallbewirtschaftungsplane missen Folgendes enthalten:

a) eine Bewertung der Notwendigkeit einer Hafenauffangeinrichtung unter Beriicksichtigung
der Bedurfnisse der Schiffe, die den betreffenden Hafen tiblicherweise anlaufen;

b) eine Beschreibung der Art und Kapazitat der Hafenauffangeinrichtung;

c) eine Beschreibung der Verfahren fur das Auffangen und Sammeln von Schiffsabféallen;

d) eine Beschreibung des Kostendeckungssystems;

e) eine Beschreibung des Verfahrens fiir die Meldung etwaiger Unzulanglichkeiten der Hafen-
auffangeinrichtung;

) eine Beschreibung des Verfahrens fir laufende Konsultationen der Hafennutzer, der mit der
Abfallbehandlung beauftragten Unternehmen, der Hafenbetreiber und anderer Beteiligter
und

g) eine Ubersicht Gber die Art und Menge der aufgefangenen und in Hafenauffangeinrich-
tungen behandelten Schiffsabfalle.

Ferner konnen die Abfallbewirtschaftungspléane Folgendes umfassen:

a) eine Zusammenfassung der einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften und der Verfahren
und Formalitaten fur die Entladung der Schiffsabfalle in Hafenauffangeinrichtungen;

b) eine Angabe einer Kontaktstelle im Hafen;

c) eine Beschreibung der im Hafen vorhandenen Ausristungen und Verfahren fir die
Vorbehandlung spezifischer Abfallstrome;

d) eine Beschreibung der Verfahren fur die Aufzeichnung der tatsdchlichen Nutzung der
Hafenauffangeinrichtungen;

e) eine Beschreibung der Verfahren fiir die Aufzeichnung der von Schiffen entladenen Mengen
an Schiffsabfallen;

f) eine Beschreibung der Verfahren fur die Behandlung der verschiedenen Abfallstrome im
Hafen.

Die Verfahren fur Auffangen, Sammlung, Lagerung, Behandlung und Beseitigung von Schiffs-
abfallen sollten in jeder Hinsicht mit einem Umweltmanagementplan tbereinstimmen, der
einen fortschreitenden Abbau der Auswirkungen dieser Tatigkeiten auf die Umwelt ermdglicht.
Stehen die Verfahren mit der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009' in Einklang, so wird diese
Ubereinstimmung angenommen.

L Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. November 2009 tber
die freiwillige Teilnahme von Organisationen an einem Gemeinschaftssystem fir Umweltmanagement und
Umweltbetriebsprufung und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 761/2001, sowie die Beschlisse der
Kommission 2001/681/EG und 2006/193/EG (ABI. L 342 vom 22. Dezember 2009, S. 1).
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Anlage 2

(zu § 6 Absatz 1)

Anmeldeformular fur die Entladung von Schiffsabfallen in Hafenauffangeinrichtungen

Mitteilung Uber die Entladung von Schiffsabfallen in: (Name des Anlaufhafens gemaR Artikel 6
der Richtlinie (EU) 2019/883)

Dieses Formular sollte gemeinsam mit dem entsprechenden gemafl dem MARPOL-Uberein-
kommen erforderlichen Oltagebuch, Ladungstagebuch, Miilltagebuch oder Millbehandlungs-
plan an Bord des Schiffes mitgefuhrt werden.

1. ANGABEN ZUM SCHIFF

1.1. Name des Schiffes:

1.5. Reeder oder Betreiber:

1.2. IMO-Nummer:

1.6. Unterscheidungssignal:

MMSI-Nummer (Maritime Mobile Service Identity

number — Kennnummer des mobilen Seefunk-
dienstes):
1.3. Bruttoraumzahl: 1.7. Flaggenstaat:

1.4. Schiffstyp:

O

O

Oltankschiff

sonstiges
Frachtschiff

O Chemikalien-
tankschiff

O Fahrgastschiff O Ro-Ro-Fracht-

O Massengut-
schiff

schiff

O Containerschiff

O Sonstiges

(bitte angeben)

2. ANGABEN ZU HAFEN UND ROUTE

2.1.

Ort/Bezeichnung des Terminals:

2.6.

Letzter Hafen, in dem Abfélle entladen wurden:

2.2.

Anlaufdatum und -zeit:

27.

Datum der letzten Entladung:

2.3.

Auslaufdatum und -zeit:

2.8.

Néachster Entladehafen:

2.4.

Letzter Hafen und Staat:

2.5.

Nachster Hafen und Staat (sofern bekannt):

2.9.

Person, die dieses Formular vorlegt (falls an-

dere Person als der Kapitan):

3. ART UND MENGE DER ABFALLE UND LAGERKAPAZITAT

Art

Zu entladender
Abfall (m®)

Maximale
Lagerkagazitét
(m°)

Menge des an
Bord verblei-
benden Abfalls

(m®)

Hafen, in dem
der verblei-
bende Abfall
entladen wird

Geschatzte Abfall-
menge, die
zwischen Meldung
und néchstem
Anlaufhafen anfallt
(m®)

Anlage | MARPOL-Ubereinkommen — Ol

Olhaltiges Bilgenwasser

Olhaltige
(Schlamm)

Ruckstéande

ser

Olhaltiges Tankwaschwas-

Schmutziges Ballastwasser

20




Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 8. Wahlperiode Drucksache 8/643

Geschatzte Abfall-

Maximale Menge des an | Hafen, in dem menge, die
Art Zu entladender Lagerkapazitat Bord verblei- der verblei- |zwischen Meldung
Abfall (m?) 9 ( D benden Abfalls | bende Abfall | und néchstem
) (m%) entladen wird | Anlaufhafen anfallt
(m?)
Ablagerungen und
Schldmme aus der Tank-

reinigung

Sonstiges (bitte angeben)

Anlage I MARPOL-Ubereinkommen — Schadliche flissige Stoffe (NLS)

—_—
—

Stoff der Gruppe X

Stoff der Gruppe Y

Stoff der Gruppe Z

0OS — Sonstige Stoffe

Anlage IV MARPOL-Ubereinkommen — Schiffsabwasser

Anlage V MARPOL-Ubereinkommen — Schiffsmiill

A. Kunststoff

B. Lebensmittelabfalle

C. Haushaltsabfille (z. B.
Papiererzeugnisse,
Lumpen, Glas, Metall,
Flaschen, Steingut)

D. Speisedl

E. Asche aus Verbren-
nungsanlagen

F. Betriebsabfélle

Tierkdrper

[ o

Fanggerat

Elektro- und Elektronik-
Altgerate

('Y Angabe der offiziellen Versandbezeichnung fiir den betreffenden schédlichen fliissigen Stoff.
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Geschétzte Abfall-

Maximale La- Menge des an | Hafen, in dem | menge, die zwi-

Zu entladender G Bord verblei- der verblei- schen Meldung
e Abfall (m?) ger"(ar‘ﬁgz'tat benden Abfalls | bende Abfall | und néchstem
(m?d) entladen wird Anlaufhaf%n anfallt
(m®)

J. Ladungsricksténde (")
(schadlich fur die Mee-
resumwelt — HME)

K. Ladungsrucksténde (?)
(nicht-HME)

Anlage VI MARPOL-Ubereinkommen — Luftverunreinigung durch Schiffe

Stoffe, die zu einem Ab-
bau der Ozonschicht fih-
ren und  Ausristungs-
gegensténde, die solche
Stoffe enthalten (%)

Ruckstande aus Abgasrei-
nigungssystemen

Andere Abfille, die nicht unter das MARPOL-Ubereinkommen fallen

Passiv gefischte Abfélle

Anmerkungen

1. Diese Angaben werden fiir die Zwecke der Hafenstaatkontrolle und anderer Uberpriifungen verwendet.
2. Dieses Formular ist auszuflllen, es sei denn, dem Schiff wird geman Artikel 9 der Richtlinie (EU) 2019/883 eine
Ausnahme gewahrt.

(') Schatzwerte sind zuldssig. Angabe der offiziellen Versandbezeichnung filr das Trockengut.
() Schatzwerte sind zulassig. Angabe der offiziellen Versandbezeichnung fiir das Trockengut.
(®) Emissionen im Zuge der normalen Instandhaltungsarbeiten an Bord.
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Anlage 3
(zu 8 7 Absatz 5 Satz 1)

Muster fir die Abfallabgabebescheinigung

STANDARDFORMAT FUR DIE ABFALLABGABEBESCHEINIGUNG

Der benannte Vertreter des Betreibers der Hafenauffangeinrichtung iibermittelt dem Kapitdn cines Schiffes, das Abfille gemdf
Artikel 7 der Richtlinie (EU) 2019/883 entladen hat, das folgende Formular.

Dieses Formular ist gemeinsam mit dem entsprechenden gemdf dem MARPOL-Ubereinkommen erforderlichen Oltagebuch, Ladungs-
tagebuch, Miilltagebuch oder Miillbehandlungsplan an Bord des Schiffes mitzufiihren.

1. ANGABEN ZUR HAFENAUFFANGEINRICHTUNG UND ZUM HAFEN

1.1. Ort/Bezeichnung des Terminals:

1.2. Betreiber der Hafenauffangeinrichtung:

1.3. Betreiber der Behandlungsanlage — falls abweichend:

1.4. Datum und Uhrzeit der Entladung von: bis:

2. ANGABEN ZUM SCHIFF

2.1. Name des Schiffes: 2.5. Reeder oder Betreiber:

2.2, IMO-Nummer: 2.6. Unterscheidungssignal:

MMSI-Nummer (Maritime Mobile Service Iden-
tity number — Kennnummer des mobilen See-
funkdienstes):

2.3. Bruttoraumzanhl: 2.7. Flaggenstaat:
2.4, Schiffstyp: O Oltankschiff O Chemikalien- O Massengut- O Containerschiff
schiff tankschiff
O Sonstiges O Fahrgastschiff O Ro-Ro-Fracht- O Sonstiges (bitte|
schiff Frachtschiff

angeben)
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3. ART UND MENGE DER AUFGEFANGENEN ABFALLE

men — Schiffsabwasser

MARPOL-Ubereinkommen fallen

Anlage | MARPOL-Ubereinkom- | Menge (m®) Anlage V MARPOL-Ubereinkom- | Menge (m°)
men — Ol men — Schiffsmdill
Olhaltiges Bilgenwasser A. Kunststoff
C)Ihaltige Rickstande (Schlamm) B. Lebensmittelabfalle
Olhaltiges Tankwaschwasser C. Haushaltsabfélle (z. B. Papier-
erzeugnisse, Lumpen, Glas,
Metall, Flaschen, Steingut)
Schmutziges Ballastwasser D. Speisedl
Ablagerungen und Schldmme aus E. Asche aus Verbrennungsanla-
der Tankreinigung gen
Sonstiges (bitte angeben) F. Betriebsabfélle
Anlage Il MARPOL-Ubereinkom- | Menge (m®)/| | G. Tierkérper
men — Schédliche flissige Stoffe | Bezeich-
(NLS) nung (")
Stoff der Gruppe X H. Fanggerét
Stoff der Gruppe Y |. Elektro- und Elektronik-Altge-
réte
J. Ladungsriicksténde (3) (schad-
lich fir die Meeresumwelt —
HME)
K. Ladungsrickstande (3  (nicht-
HME)
Anlage VI MARPOL-Ubereinkom- | Menge (m®)
men — Luftverunreinigung durch
Schiffe
Stoff der Gruppe Z Stoffe, die zu einem Abbau der
Ozonschicht fihren und Ausrus-
tungsgegensténde, die  solche
Stoffe enthalten
OS — Sonstige Stoffe Ruckstande aus Abgasreinigungs-
systemen
Anlage IV MARPOL-Ubereinkom- | Menge (m®) Andere Abfalle, die nicht unter das | Menge (m®)

Passiv gefischte Abfélle

('} Angabe der offiziellen Versandbezeichnung flr den betreffenden schadlichen flissigen Stoff.
(%) Angabe der offiziellen Versandbezeichnung fir das Trockengut.
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Anlage 4
(zu 8 8 Absatz 1 Satz 3)

Kosten- und Nettoeinkommensarten im Zusammenhang mit dem Betrieb und der Verwaltung

von Hafenauffangeinrichtungen

Direkte Kosten

Direkte Betriebskosten, die sich aus
der tatséchlichen Entladung der
Schiffsabfalle ergeben, einschliel3-
lich der nachstehend aufgefiihrten
Kostenpunkte.

Indirekte Kosten

Indirekte VVerwaltungskosten, die sich
aus der Verwaltung des Systems im
Hafen ergeben, einschlieRlich der
nachstehend aufgefiihrten Kosten-
punkte.

Nettoeinnahmen
Nettoeinnahmen aus Abfall-
bewirtschaftungssystemen und
verflighare nationale/regionale
Férdermittel, einschlieBlich
der nachstehend aufgefiihrten
Einnahmenelemente.

—Bereitstellung der Infrastruktur
fiir Hafenauffangeinrichtungen,
einschlieBlich Container, Tanks,
Bearbeitungswerkzeuge, Last-
kéhne, Lastkraftwagen, Auffang-
anlagen, Anlagen zur Abfall-
behandlung;

—Konzessionen aufgrund von
Leasingvertragen fir das
Gelénde, falls zutreffend, oder
flr die Anmietung der fur den
Betrieb der Hafenauffangeinrich-
tungen erforderlichen Aus-
rustung;

—Kosten fir den eigentlichen
Betrieb der Hafenauffangein-
richtungen: Sammlung von
Abféllen von Schiffen, Transport
der Abfalle von den Hafenauf-
fangeinrichtungen zur endgl-
tigen Entsorgung, Instandhaltung
und Reinigung von Hafenauf-
fangeinrichtungen, Personal-
kosten, einschlieRlich Uber-
stunden, Bereitstellung von
Strom, Abfallanalyse und
Versicherungen;

—Vorbereitung fur Wiederverwen-
dung, Recycling oder Beseiti-
gung der Abfalle von Schiffen,
einschlieBlich der getrennten
Sammlung von Abfallen;

—Verwaltung: Rechnungsstellung,
Ausstellung von Abfallabgabe-
bescheinigungen flr das Schiff,
Meldungen.

—Ausarbeitung und Genehmigung des
Abfallbewirtschaftungsplans,
einschlieBlich der Priifung und
Umsetzung dieses Plans;

—Aktualisierung des Abfallbewirt-
schaftungsplans, einschlieBlich
Personalkosten und Beratungs-
kosten, sofern zutreffend;

—Organisation der Konsultations-
verfahren fir die (Neu-)Bewertung
des Abfallbewirtschatungsplans;

—Verwaltung der Systeme flr die
Anmeldung und die Kostendeckung,
einschliellich der Anwendung
erméRigter Gebuhren fir umwelt-
freundliche Schiffe, Bereitstellung
von IT-Systemen in den Hafen,
statistische Analyse und die damit
verbundenen Personalkosten;

—Organisation von Verfahren fur die
Vergabe o6ffentlicher Auftrage flr
die Bereitstellung von Hafenauf-
fangeinrichtungen, Ausstellung der
erforderlichen Genehmigungen fur
die Bereitstellung von Hafen-
auffangeinrichtungen;

—Verbreitung von Informationen an
Hafennutzer durch Verteilung von
Faltblattern, Anbringen von Schil-
dern und Aushangen im Hafen oder
Veroffentlichung von Informationen
auf der Website des Hafens und
elektronische Ubermittlung der
Informationen geman Artikel 5.

—Verwaltung von Abfallbewirtschaf-
tungssystemen: Systeme der erwei-
terten Herstellerverantwortung,
Recycling sowie Beantragung und
Einsatz von Mitteln aus natio-
nalen/regionalen Fonds.

—Sonstige Verwaltungskosten: Kosten
der Uberwachung und elektro-
nischen Ubermittlung von Aus-
nahmen geméR Artikel 9.

—Nettoeinnahmen aufgrund
von Systemen der erwei-
terten Herstellerverant-
wortung;

—sonstige Nettoeinnahmen
aus der Abfallbewirt-
schaftung, etwa aus
Recyclingsystemen;

—Finanzierung im Rahmen
des Europdischen Meeres-
und Fischereifonds (EMFF);

—sonstige fur Hafen zur
Abfallbewirtschaftung und
fiir die Fischerei verfugbare
Finanzmittel oder Beihilfen.
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Anlage 5
(zu § 9 Absatz 4)

Ausnahmezeugnis gemanR Artikel 9 der Richtlinie 2019/883/EU

Name des Schiffes IMO Nummer Flaggenstaat

[1 Das Schiff ist im Liniendienst eingesetzt und bedient gemal} einem Fahrplan
folgende Hafen haufig und regelmagig:

Diese Hafen werden mindestens einmal alle zwei Wochen angelaufen.

Das Schiff hat eine Vereinbarung mit dem Hafen oder einem Dienstleister zur Entladung aller
Abfélle und zur Entrichtung der daftr anfallenden Entsorgungsentgelte in folgendem Hafen
getroffen:

Das Schiff ist daher gemé&R § 9 des Gesetzes Uber die Entsorgung von Schiffsabféllen im Land
Mecklenburg-Vorpommern (SChAbfENtG M-V)

O von der obligatorischen Entladung von Schiffsabféllen
O von der Verpflichtung zur Anmeldung von Schiffsabféllen
O von der Verpflichtung zur Entrichtung von Entsorgungsentgelten

in folgenden Héafen befreit:

Dieses Zeugnis gilt bis zum [Geltungsdauer 1 Jahr]. Es wird widerrufen, wenn sich die Grinde
fur die Erteilung vor diesem Datum &ndern.

Ort und Datum

Name/Funktion*
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Begrundung:
A Allgemeiner Teil

Das Gesetz dient der Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/883 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 17. April 2019 Uber Hafenauffangeinrichtungen fir die Entladung von
Abfallen von Schiffen, zur Anderung der Richtlinie 2010/65/EU und zur Aufhebung der
Richtlinie 2000/59/EG (im Folgenden: Richtlinie (EU) 2019/883). Die aufgehobene Richtlinie
2000/59/EG wurde in Mecklenburg-Vorpommern durch den Erlass des Schiffsabfall-
entsorgungsgesetzes umgesetzt, welches durch das vorliegende Gesetz gemaR der Richtlinie
(EU) 2019/883 neugefasst wird.

I.  Ziel und Gegenstand des Gesetzentwurfs

Mit dem novellierten Schiffsabfallentsorgungsgesetz M-V wird die Richtlinie (EU) 2019/883
in nationales Recht umgesetzt. Die Richtlinie gibt den Mitgliedstaaten eine Umsetzungsfrist bis
zum 28. Juni 2021 vor.

Mit der am 7. Juni 2019 verdffentlichten Richtlinie (EU) 2019/883 wurde die bisher fur die
Schiffsabfallentsorgung einschldgige Richtlinie 2000/59/EG aufgehoben. Zudem erfolgten
erganzende Anderungen der Richtlinie 2009/16/EG (iber die Hafenstaatkontrolle sowie der
Richtlinie 2010/65/EU tiber Meldeformalitaten fiir Schiffe.

Mit der Richtlinie (EU) 2019/883 erfolgt eine weitestgehende Angleichung der Regelungen an
das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe (MARPOL-Ubereinkommen), insbesondere in Bezug auf Geltungsbereich, Begriffs-
bestimmungen und Formulare. Die vollstandige Angleichung ist allerdings nicht mdéglich, da
der Schwerpunkt der Richtlinie auf dem Hafenbetrieb liegt, wéahrend sich das MARPOL-
Ubereinkommen vorwiegend auf Tatigkeiten auf See konzentriert. Die Richtlinie behandelt
zudem die rechtlichen, operativen und finanziellen Zustandigkeiten aller Akteure im Einzelnen.
Daruber hinaus gilt die Richtlinie grundsatzlich fiir alle Schiffe auf See und alle von ihnen
angelaufenen Héfen innerhalb der Européischen Union.

Ziel des Gesetzes ist es, durch Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/883 und damit die
Umsetzung von Teilen des MARPOL-Ubereinkommens die Ubergabe von Schiffsabfallen fiir
anlaufende Schiffe in den Hafen zu regeln.

Il.  Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Im Detail regelt das Gesetz in Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/883 die landseitige Abfall-
bewirtschaftung von Schiffsabfallen in Hafen durch Bestimmungen, die die Verfligbarkeit von
Hafenauffangeinrichtungen und die Entladung von Abféllen in diese Einrichtungen gewahr-
leisten. Die VVorgaben regeln die rechtlichen, praktischen und finanziellen Zustandigkeiten an
der Schnittstelle Land-See und erganzen die Bestimmungen des MARPOL -Ubereinkommens.
Die Regelungen zum Umgang mit Abféallen wurden auf weitere Schiffsabfélle ausgedehnt.
Nunmehr sind auch Rickstdnde aus den Abgasreinigungssystemen von Schiffen nach
Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens sowie passiv gefischte Abfalle im Anwendungs-
bereich des Gesetzes enthalten.
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Zur Vermeidung des Einbringens von Schiffsabfallen ins Meer wird den Schiffen durch die
Zahlung eines pauschalierten Entgeltes grundsatzlich das Recht eingeraumt, den gesamten an
Bord befindlichen Schiffsabfall nach Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens in den Hafen
zu entladen. Zusétzliche mengenbasierte Entgelte fallen fir Schiffsabfélle nach Anlage V des
MARPOL-Ubereinkommens grundsatzlich nicht an, soweit die Menge der abgegebenen
Abfélle die gemeldete maximale spezifische Lagerkapazitat des Schiffes fur diese Abfalle nicht
Ubersteigt.

Das Gesetz tragt zum Erreichen der Ziele der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie bei, die dem
Schutz der Meeresumwelt dient und das Erreichen eines guten Umweltzustands aller
Meeresgewasser der Europdischen Union anstrebt.

Nach dem Auffangen, also der Ubernahme der Schiffsabfalle durch den Hafenbetreiber hat die
Bewirtschaftung der Abfélle nach den Vorgaben der Abfallrahmenrichtlinie 2008/98/EG zu
erfolgen.

B Besonderer Teil
Neufassung des Schiffsabfallentsorgungsgesetzes

Zu Abschnitt 1 ,,Allgemeine Vorschriften*
Zu 81 (Ziel)

Ziel des Gesetzes ist die Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/883. Mit den Regelungen zur
Bewirtschaftung von Schiffsabfallen sollen die Meere und insbesondere die Ostsee vor den
Auswirkungen von eingebrachten Abféllen aus der Schifffahrt geschutzt werden.

Zu § 2 (Begriffsbestimmungen)

Die Vorschrift Gbernimmt die Begriffsbestimmungen aus Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2019/883 mit kleineren redaktionellen Anderungen.

Unter Nummer 3 umfassen Schiffsabfdlle nunmehr auch Abfalle nach Anlage VI des
MARPOL-Ubereinkommens, insbesondere Rickstande in Form von Schlamm und Abflut-
wasser aus Abwasserreinigungssystemen. Mit der Ausweitung deckt die Definition alle
Anlagen des MARPOL-Ubereinkommens ab. Erganzend erfolgt die Einordnung von passiv
gefischten Abféllen als Schiffsabfalle.

Unter Nummer 4 werden Ladungsrickstande, die mit Nummer 3 als Schiffsabfélle definiert
sind, detailliert beschrieben.

Nummer 5 erl&utert ndher den Begriff von passiv gefischten Abféllen.

Nummer 6 dient der Klarstellung zu Hafenauffangeinrichtungen, indem auf die Dienstleistung
der Schiffsabfallentsorgung abgestellt wird.

Unter Nummer 8 wird fur Sportboote im Sinne dieses Gesetzes eine Rumpflange von
mindestens 2,5 Meter eingefihrt.
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Neu aufgenommen sind die Definitionen flr ausreichende Lagerkapazitdat mit Nummer 10,
Liniendienst mit Nummer 11, regelméRiges Anlaufen mit Nummer 12 und h&ufiges Anlaufen
mit Nummer 13.

In Nummer 15 wird erstmalig der Betreiber der Hafenauffangeinrichtung legal definiert. Dieser
ist begrifflich vom Hafenbetreiber nach Nummer 14 zu unterscheiden, da das Gesetz unter-
schiedliche Pflichten flr beide begrindet. Es ist jedoch nicht ausgeschlossen, dass in Einzel-
fallen der Betreiber der Hafenauffangeinrichtung zugleich auch der Hafenbetreiber ist.

In der Nummer 16 wird schlieRlich neu bestimmt, wer Makler von Schiffen ist.

Nummer 17 erlautert das SafeSeaNet als wichtiges elektronisches Datensystem zur Schiffs-
abfallentsorgung und deren Uberwachung.

GISIS wird mit Nummer 18 erklart.

In Nummer 19 wird der Betreiber eines Schiffs definiert, da das Gesetz neue Pflichten fiir diesen
einfihrt.

Zu 8§ 3 (Geltungsbereich)
Mit § 3 wird der Artikel 3 der Richtlinie (EU) 2019/883 umgesetzt.
Absatz 1 regelt, fir welche Schiffe das Gesetz Anwendung findet.

Mit Absatz 2 wird die Glltigkeit des Gesetzes fur alle Hafen in Mecklenburg-Vorpommern
bestimmt, die tblicherweise von den Schiffen angelaufen werden, die gemaRl Absatz 1 in den
Geltungsbereich des Gesetzes fallen.

Absatz 3 ermdglicht den von dem Geltungsbereich des Gesetzes ausgenommenen Schiffen die
freiwillige Nutzung der vorgehaltenen Hafenauffangeinrichtungen.

Zu Abschnitt 2 ,,Bereitstellung geeigneter Hafenauffangeinrichtungen“
Zu § 4 (Hafenauffangeinrichtungen)

Absatz 1 Satz 1 dieser Vorschrift regelt in Umsetzung von Artikel 4 Absatz 1 und 2 der
Richtlinie (EU) 2019/883 die Hafenbetreiberpflicht zur Bereitstellung von ausreichenden
Hafenauffangeinrichtungen in Bezug auf die tblicher Weise in den Hafen einlaufenden Schiffe.
Mit Satz 2 wird normiert, was ,,ausreichende Hafenauffangeinrichtungen® sind. Dabei sind fiir
die Bewertung auch weitere Randbedingungen zu berlicksichtigen, die in Satz 3 benannt sind.

8 4 Absatz 2 dient der Umsetzung des Artikel 4 Absatz 1 und 5 der Richtlinie (EU) 2019/883.
Satz 1 normiert die Pflicht aller am Entladen oder Auffangen von Schiffsabféllen beteiligten
Parteien, unnotige Verzogerungen beim Entladen oder Auffangen von Schiffsabfallen zu
unterlassen. Der Begriff der ,,unnétigen Verzégerung* meint dabei alle aufgrund von Fahr-
lassigkeit (vgl. 8 276 Absatz 2 des Biurgerliches Gesetzbuches) oder Vorsatz zu vertretenden
Verzogerungen. Satz 2 legt fest, dass die Haftung bei VVersté3en gegen die Pflichten nach Satz 1
zivilrechtlicher Natur ist und sich nach den Vorschriften des Burgerlichen Gesetzbuches richtet.
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Damit wird auch deutlich, dass die Haftung an dieser Stelle verschuldensabhangig ist. Insbeson-
dere kommen hier die zivilrechtlichen Anspruchsgrundgrundlagen nach den §8 280ff BGB in
Betracht. Ergédnzend dazu wird in Satz 3 bestimmt, dass die in Satz 1 normierte Pflicht zugleich
ein Schutzgesetz im Sinne des § 823 Absatz 2 des Burgerliches Gesetzbuches ist, welcher somit
im Einzelfall eine weitere Anspruchsgrundlage darstellen kann. Der Normzweck des Satz 1
liegt hier insbesondere im Schutz der berechtigten, vor allem vermdgensrechtlichen, Interessen
der am Entladen oder Auffangen von Schiffsabféllen beteiligten Parteien. Die Anerkennung
eines individuellen Schadensersatzanspruches dieser Parteien im Falle einer unndtigen
Verzogerung ist sowohl sinnvoll und im Rahmen des haftungsrechtlichen Gesamtsystems
tragbar als auch explizit vom europdischen Richtliniengeber in Artikel 4 Absatz 5 der Richtlinie
(EU) 2019/883 gefordert.

Zu 8 5 (Abfallbewirtschaftungspléane)

Zur Gewidhrleistung geeigneter Hafenauffangeinrichtungen fir Schiffsabfalle verpflichtet
Absatz 1 die Hafenbetreiber zur Erstellung und Veréffentlichung eines Abfallbewirtschaftungs-
plans gemaR Artikel 5 der Richtlinie (EU) 2019/883. Die Inhalte dieser Plane sind in Anlage 1
gemal Anhang 1 der Richtlinie (EU) 2019/883 festgelegt. Diese Plane sind von der zustandigen
Abfallbehdrde zu genehmigen. Ein von der zustdndigen Behdrde genehmigter Abfallbewirt-
schaftungsplan kann langstens fur funf Jahre ohne Fortschreibung und Neugenehmigung durch
die zustandige Behdrde giiltig sein. Bei wesentlichen Anderungen des Hafenbetriebs hat der
Hafenbetreiber den Abfallbewirtschaftungsplan jedoch unabhédngig von der Finfjahresfrist
fortzuschreiben und genehmigen zu lassen.

Geregelt wird im Absatz 2, in welcher Form die Betroffenen in die Aufstellung der Abfall-
bewirtschaftungspléne einzubeziehen sind. Dabei sind die Betroffenen benannt. Neu ist der
Begriff der ,,die erweiterte Herstellerverantwortung umsetzenden Organisationen* im Kontext
der Beteiligung. Abgestellt wird damit auf die Herstellerverantwortung fiir Fanggerate, die
geméal der Richtlinie (EU) 2019/904 des Européischen Parlaments und des Rates vom
5. Juni 2019 uber die Verringerung der Auswirkungen bestimmter Kunststoffprodukte auf die
Umwelt (ABI. L 155 vom 12. Juni 2019, S. 1) vom Mitgliedstaat Deutschland umzusetzen ist.
Fur die Genehmigung des Abfallbewirtschaftungsplanes kann die zustandige Behérde einen
Nachweis (ber die Einbeziehung der Betroffenen verlangen.

Der Absatz 3 verpflichtet die Hafenbetreiber zur 6ffentlichen Bekanntgabe der Abfallbewirt-
schaftungsplane gegeniiber den Hafennutzern im Internet und regelt das Verfahren zur Uber-
mittlung der Zusammenfassung an das SafeSeaNet der Europaischen Union durch den Hafen-
betreiber. Die Fach- und Koordinierungsstelle fur elektronische Schifffahrtsmeldung im Land
Mecklenburg-Vorpommern informiert die zustdndige Behorde tber die erfolgte Meldung.

Praktischen und organisatorischen Griinden Rechnung tragend, eréffnet Absatz 4 die Option
gemeinsamer Abfallbewirtschaftungsplane fur mehrere Hafen entsprechend Artikel 5 Absatz 3
der Richtlinie (EU) 2019/883. Dabei wird die Innen- und Aufenkuste von Mecklenburg-
Vorpommern als eine geografische Region bewertet.
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Mit dem Absatz 5 wird entsprechend Artikel 5 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2019/883 eine
Ausnahmeregelung fur kleine nicht gewerbliche Hafen wie etwa Anlegestellen oder
Sportboothéfen, die wenig oder nicht ganzjahrig (selten) und nur von Sportbooten angelaufen
werden, normiert. Fur diese kann sich die Einhaltung der VVorgaben angesichts weniger, nicht
ganzjahriger Anléufe sowie einer ausschlieRlichen Nutzung durch Sportboote schwierig
gestalten. Die Abfallbehandlung erfolgt bereits in der Regel nach den Grundsétzen der
Richtlinie 2008/98/EG in den kommunalen Abfallbewirtschaftungssystemen des zustédndigen
offentlich-rechtlichen Entsorgungstragers. Zur Sicherstellung eines MindestmaBes an Uber-
wachung werden die Ausnahmen elektronisch erfasst. Die Héfen, fur die diese Ausnahmetat-
bestande vorliegen, melden ihre Namen und ihre geographischen Koordinaten an die zustandige
Behorde und an die Koordinierungsstelle fur elektronische Schifffahrtsmeldungen des Bundes
zur Weitergabe an das SafeSeaNet der Europdischen Union. Die zustandige Behorde kann den
Nachweis Uber bestehende Voraussetzungen fiir eine Ausnahme von der Pflicht zur Erstellung
eines Abfallbewirtschaftungsplanes verlangen.

Im Absatz 6 wird entsprechend Artikel 5 Absatz 4 Satz 1 der Richtlinie (EU) 2019/883 die
Genehmigung und Uberwachung der Plane durch die zustdndige Behorde geregelt.

Zu Abschnitt 3 ,,Entladung von Schiffsabfallen*

Zu 8 6 (Voranmeldung von Schiffsabfallen)

Absdtze 1 bis 3 regeln das Meldeverfahren hinsichtlich der zu entladenden Abfélle fur
anlaufende Schiffe in einem Hafen entsprechend Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2019/883.
Voraussetzung fur die Meldung ist eine einmalige Registrierung des Meldeverantwortlichen
bei der Eingangsschnittstelle des angewendeten Hafen-Informationssystems oder beim
Zentralen Meldeportal im Sinne des Seeschifffahrt-Meldeportal-Gesetzes des Bundes. In
Mecklenburg-Vorpommern wird das Hafeninformationssystem HIS Nord genutzt.

Die Absétze 1 bis 3 gelten fur alle Schiffe, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie
2019/59/EG fallen. Demnach sind Fischereifahrzeuge, Traditionsschiffe und Sportboote mit
einer Lange von weniger als 45 Meter und alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl (BRZ) unter
300 von der Meldepflicht befreit.

Den genauen Meldeumfang gibt Anlage 2 gemall Anhang 2 der Richtlinie (EU) 2019/883 vor.
Absatz 4 regelt in Umsetzung von Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2019/883 die
Mitfuhrungspflicht der Meldung nach § 6 Absatz 1 an Bord und erdffnet den Kontrollbehérden

die Mdglichkeit, die Angaben der Meldung auf Verlangen — auch in elektronischer Form —
einzusehen.
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Zu 8 7 (Entladung von Schiffsabféllen)

Absatz 1 normiert die Pflicht zur Entladung aller an Bord mitgefiihrten Schiffsabfalle vor dem
Auslaufen der Schiffe aus einem Hafen (Artikel 7 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2019/883).
Adressat dieser Entladepflicht ist der Schiffsfiihrer des Schiffes. Der Schiffsfuhrer (Kapitan in
der Seeschifffahrt und Steuermann in der Binnenschifffahrt) ist nach dem Handelsgesetzbuch
befugt, fur den Reeder alle Gesché&fte und Rechtshandlungen vorzunehmen, die der Betrieb des
Schiffes gewohnlich mit sich bringt. Kommt dieser der Verpflichtung nicht nach, hat die
zustandige Behorde die Entladung der Schiffsabfélle anzuordnen.

Absatz 2 regelt eine Befreiung von der Verpflichtung zur Entladung aller an Bord mitgeftihrten
Schiffsabfalle, wenn die spezifische Lagerkapazitat des Schiffes fur Abfélle gemaR dessen
Angaben in der Anlaufmeldung zur Entladung von Abféllen in Hafenauffangeinrichtungen
nach Anlage 2 dieses Gesetzes und der Abfallabgabebescheinigung nach Anlage 3 dieses
Gesetzes fur alle Schiffsabfélle bis zum Eintreffen des Schiffes in dem né&chsten Anlaufhafen
ausreichen. Daflr mussen die Lagerkapazitaten sowohl fir die bereits gelagerten Schiffsabfalle
als auch fiir die auf der Fahrt in den nédchsten Anlaufhafen noch voraussichtlich anfallenden
Abfélle ausreichend sein. Die Methode zur Berechnung der spezifischen ausreichenden
Lagerkapazitaten ergibt sich aus der Durchflihrungsverordnung (EU) 2022/89 der Europaischen
Kommission vom 21. Januar 2022 (ABI. L 15/1 vom 24. Januar 2022). Satz 2 des Absatzes 2
schréankt die Befreiung nach Satz 1 fiir die Falle der Nummer 1 bis 3 ein. Satz 3 befreit von der
Verpflichtung zur Entladung aller an Bord befindlicher Abwasser, wenn diese nach Anlage IV
des MARPOL-Ubereinkommens und den jeweils geltenden nationalen Vorschriften auf See
eingeleitet werden dirfen. Der § 9 See-Umweltverhaltensverordnung ist insbesondere zu
bertcksichtigen. Die Zulassigkeit der Abwassereinleitung ist sowohl an die Reinigungsleistung
mdoglicher Abwasserbehandlungsanlagen an Bord als auch an das Seegebiet geknupft. Flr das
Sonderabwassergebiet Ostsee ist die Einleitung der Abwaésser nur zuléassig, wenn gemal Regel
11 Anlage IV MARPOL-Ubereinkommen und § 9 See-Umweltverhaltensverordnung verfahren
wird.

Absatz 3 normiert zur Durchfuihrung einer reibungslosen Entladung Anforderungen an den
Entladungsvorgang. Der Schiffsfiihrer wird nach Absatz 5 Satz 2 zur Bereitstellung aller zur
Entladung bestimmten Abfalle zur Ubernahme in die Hafenauffangeinrichtungen verpflichtet.
Zudem hat der Schiffsfiihrer nach Satz 4 den Entladungsvorgang selbst zu Giberwachen und mit
Personal zu unterstiitzen.

Mit dem Absatz 4 wird vorgeschrieben, dass der Meldeverantwortliche nach Absatz 1 die Ent-
ladung der Schiffsabfélle zu unterstltzen hat, indem er rechtzeitig entsprechende Entsorgungs-
dienstleistungen des Hafenbetreibers beauftragt.

Die Vorschrift in Absatz 5 samt Anlage 3 setzt die in Artikel 7 Absatz 2 der Richtlinie (EU)
2019/883 geforderte Regelung zur Abfallabgabebescheinigung um, die dem Schiffsfuhrer und
der zustdndigen Behorde durch den Betreiber der Hafenauffangeinrichtung zu tibermitteln ist.
Die geforderten Daten tber Art und Menge des tatséchlich aufgefangenen Abfalls werden im
Land origindr durch den Betreiber der Hafenauffangeinrichtung erfasst. Diesem obliegt damit
primar die Erfassung der geforderten Daten Uber Art und Menge des tatséchlich aufgefangenen
Abfalls, sodass sich entsprechend kurze Meldeprozesse realisieren lassen. Auch mit Blick auf
das von der Richtlinie (EU) 2019/883 vorgegebene Muster zur Abfallabgabebescheinigung ist
die Verantwortlichkeit zuallererst beim Betreiber der Hafenauffangeinrichtung zu sehen.
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Die Abfallabgabebescheinigung kann jedoch auch durch die zustandige Behorde ausgestellt
werden und ist dann nur dem Schiffsfihrer zu Ubermitteln. Die Abfallabgabebescheinigung
dient dem Schiff als Nachweis, der Verpflichtung des MARPOL-Ubereinkommens zur Abgabe
der Abfalle in eine Hafenauffangeinrichtung nachgekommen zu sein. Die Pflicht zur Erstellung
einer Abfallabgabebescheinigung gilt unabhéngig von der Pflicht der Meldung gemal § 6
Absatz 1 fir alle Schiffe, die eine Entsorgung im Hafen durchfiihren. Hier wird als Zeitangabe
das Wort ,,unverziiglich* aus Artikel 7 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2019/883 in das Gesetz
tibernommen, um sowohl die Erstellung der Abfallabgabebescheinigung als auch die Uber-
mittlung dieser an den Schiffsfiihrer und die zustandige Behorde zu terminieren. Entsprechend
des allgemeinen rechtlichen Verstindnisses bedeutet ,,unverziiglich® auch an dieser Stelle, dass
ohne schuldhaftes Zégern zu handeln ist (vgl. § 121 Absatz 1 Satz 1 BGB), wobei stets die
Einzelfallumstande zu bericksichtigen sind.

Absatz 5 Satz 3 normiert eine Ausnahme von der Pflicht zur Erstellung einer Abfallabgabe-
bescheinigung fir kleine Hafen mit unbemannten Einrichtungen oder in kleinen entlegenen
Héafen. Insofern konnen auch Héfen, die gemall § 5 Absatz 4 von der Pflicht zur Erstellung
eines Abfallbewirtschaftungsplans befreit sind, von der Ausnahme erfasst sein. In diesen Héfen
werden die Schiffsabféalle in den kommunalen Abfallbewirtschaftungssystemen des zustén-
digen offentlich-rechtlichen Entsorgungstragers bewirtschaftet. Grundsatzlich werden dabei die
Schiffsabfélle in unbemannten Hafenauffangeinrichtungen entsorgt, die in dem Hafen fiir alle
und nicht nur fr ein spezielles Schiff zur Verfligung stehen.

Absatz 6 regelt die Pflicht des Meldeverantwortlichen gemaR § 6 Absatz 1 zur Ubermittlung
der Daten aus der Abfallabgabebescheinigung an das SafeSeaNet der Européischen Union.

Weiterhin bestimmt Absatz 7 in Umsetzung von Artikel 7 Absatz 3 Satz 2 der Richtlinie (EU)
2019/883, dass die Angaben aus der Abfallabgabebescheinigung ab Erstellung dieser
Bescheinigung mindestens zwei Jahre an Bord mitzufuhren sind und auf Verlangen der
Kontrollbehdrde — auch in elektronischer Form —vorzulegen sind. Die Mitfiihrung der Angaben
der Abfallabgabebescheinigung an Bord kann im Einzelfall gemeinsam mit dem entspre-
chenden Oltagebuch, Ladungstagebuch, Miilltagebuch oder Miillbehandlungsplan erfolgen.

Zu 8 8 (Kostendeckungssysteme fir die Entsorgung von Schiffsabfallen)

Absatz 1 bestimmt die Abfallentsorgungsgebuhr in Gestalt eines nutzungsunabhéngigen,
pauschalierten Entgelts fur Schiffe gemal den Vorgaben des Artikel 8 der Richtlinie (EU)
2019/883, die im Bereich aller 6ffentlichen Hafenflachen zu erheben ist. Zudem werden die mit
dem pauschalierten Entgelt zu finanzierenden Leistungen festgelegt. Die Ausgestaltung des
pauschalierten Entgelts kann je nach Art, Grolle und Fahrtgebiet der Schiffe sowie der
Entsorgung inner- oder aufRerhalb regulérer Betriebszeiten im Hafen differenziert werden. Die
Bemessung der Gebihr muss aber gewéhrleisten, dass diese mindestens 30 % der direkten
Betriebskosten und 100 % der Verwaltungskosten fir die Abfallentsorgung durch den
Hafenbetreiber deckt. Die verschiedenen Kostenarten sind in Anlage 4 gemal Anhang 4 der
Richtlinie (EU) 2019/883 aufgefihrt.
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Fir Abfalle nach Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens und passiv gefischte Abfalle deckt
das pauschalierte Entgelt dann alle Kosten ab, soweit diese jeweils die gemeldete maximale
spezifische Lagerkapazitat nicht Giberschreiten. In diesem Fall sind zusatzliche Entgelte flr die
Entsorgung insoweit ausgeschlossen. Damit soll der grofitmogliche Anreiz fiir die Entladung
von Abféllen von Schiffen, insbesondere Abfalle im Sinne von Anlage V des MARPOL-
Ubereinkommens, in die Auffangeinrichtungen der Hifen geboten werden. Als Obergrenze der
Menge an Abfallen nach Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens und passiv gefischten
Abféllen, die innerhalb der Entsorgungspauschale vom Hafenbetreiber zu entsorgen ist, gilt die
spezifische Lagerkapazitat des jeweiligen Schiffes. Die Lagerkapazitat des Schiffes wird mit
der Anmeldung zur Abfallentsorgung vor Einlaufen in den Hafen angegeben (Formblatt
Anlage 2).

Die Entsorgung von Ladungsriickstanden, Abfallen aus Abgasreinigungssystemen sowie
Abfallen nach Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens und passiv gefischten Abfille, soweit
die zwei zuletzt genannten Abfallarten jeweils die gemeldete maximale spezifische
Lagerkapazitat tberschreiten, sind von dem Kostendeckungssystem des pauschalierten Entgelts
ausgenommen.

Mit Absatz 2 werden der Falligkeitszeitpunkt und die Entgeltpflichtigen bestimmt. Zugleich
wird aus Griinden der Rechtssicherheit auch normiert, dass die Entgeltpflichtigen mit der
vollstandigen Zahlung des pauschalierten Entgelts fir ein Schiff grundsétzlich den Anspruch
erwerben, die Schiffsabfélle dieses Schiffs, mit Ausnahme der Schiffsabfélle nach § 8 Absatz
1 Satz 1 Nummer 1 bis 3, nach MaRgabe des § 7 im Hafen zu entladen. Besteht im Einzelfall
flr bestimmte Schiffsabfélle eine entsorgungsspezifische Entgeltpflicht nach Absatz 5, insbe-
sondere fir Schiffsabfalle nach 8 8 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3, entsteht der Entlade-
anspruch fur diese Schiffsabfédlle regelméRig erst, sobald die Pflicht zur Zahlung des
entsorgungsspezifischen Entgelts erfillt wird.

Die Regelung in Absatz 3 Satz 1 dient der Umsetzung des Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe d der
Richtlinie (EU) 2019/883 zur Mitfinanzierung der Entsorgung passiv gefischter Abfélle im
Bedarfsfall. Zur Entlastung der Schiffe als Hafennutzer hinsichtlich der zu erhebenden
Entsorgungspauschale erméchtigt Absatz 3 Satz 1 das Land zur Erstattung anfallender Kosten
flr die Entsorgung von passiv gefischten Abféllen. Insbesondere in Fischereihdfen kann durch
ein erhohtes Aufkommen passiv gefischter Abfélle, die von Fischereifahrzeugen angelandet
werden, eine hohe Entsorgungspauschale zur Kostendeckung erforderlich werden. Der Anreiz,
passiv gefischte Abfalle zur Entsorgung anzulanden, koénnte bei zu hohen Entsorgungs-
pauschalen gemindert werden. Durch eine landesseitige Mitfinanzierung, soweit moglich
unterstitzt durch die in Satz 2 geméal Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe d der Richtlinie (EU)
2019/883 genannten weiteren Finanzierungsinstrumente, kénnen neue wichtige Impulse zur
konsequenten Entsorgung der passiv gefischten Abfélle gesetzt und damit ein wesentlicher
Beitrag fur den Meeresumweltschutz geleistet werden. § 8 Absatz 3 Satz 1 16st in seiner jetzigen
Fassung keine Anspriiche Dritter aus. Aktuell stehen fir die Finanzierung moglicher Bedarfe
noch keine Haushaltsmittel im Land zur Verfligung. Erst nach Evaluierung dieser Regelung
wird es maoglich sein, die HOhe der Kosten und Mengen abzuschétzen und bei Bedarf
entsprechende finanzielle Mittel im Haushalt es Landes anzumelden.

Der Absatz 4 normiert die Mdglichkeiten zur Reduzierung des pauschalierten Entgelts fir
bestimmte Schiffe gemal Artikel 8 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2019/883. Die Entscheidung
uber die Antrage obliegt der zustandigen Behorde. Die Hohe der Reduzierung ist in der Entgelt-
ordnung oder Hafengebiihrensatzung aufzufiihren.
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Nummer 1 erlaubt eine Reduzierung der Entsorgungsgebiihr, wenn die Art des Handels, fir den
das Schiff eingesetzt wird, eine Reduzierung des pauschalierten Entgelts begriindet. Insbeson-
dere wird hier der Kurzstrecken-Seehandel benannt.

Nummer 2 sieht alternativ die Reduzierung der pauschalierten Entsorgungsgebuhr fir Schiffe
vor, die anhand ihrer Bauart, Ausrustung und Betrieb zeigen, dass geringere Abfallmengen
erzeugt werden und diese nachhaltig und umweltvertraglich bewirtschaftet werden. Dabei ist
die Bewertung der nachhaltigen und umweltvertraglichen Bewirtschaftung anhand von
Kriterien vorzunehmen, die von der Europdischen Kommission durch eine Durchfiihrungs-
verordnung am 24. Januar 2022 veroffentlicht wurden.

Absatz 5 regelt, in welchen Fallen ein nutzungsabhéngiges, entsorgungsspezifisches Entgelt
von dem jeweiligen Schiff zu erheben ist. Es solches Entgelt ist insbesondere zu erheben flr
die Entsorgung von Ladungsrickstanden, Abfallen aus Abgasreinigungssystemen und
ausnahmsweise auch von Abfallen nach Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens und passiv
gefischten Abféllen, soweit diese jeweils die gemeldete maximale spezifische Lagerkapazitat
iiberschreiten. Im Ubrigen wird ein solches Entgelt dann erhoben, wenn die tatsachlichen
Kosten der Entsorgung vom pauschalierten Entgelt nicht gedeckt werden.

Mit dem Absatz 6 wird normiert, wie die pauschalisierten und entsorgungsspezifischen
Entsorgungskosten von den Hafenbetreibern bekanntzumachen sind. Nach der Richtlinie (EU)
2019/883 sollte die Bekanntgabe dieser Informationen gegebenenfalls auch in einer
international verwendeten Sprache erfolgen.

Absatz 7 setzt die Pflicht zur Datenerfassung und Ubermittlung tiber Volumen und Menge der
im Hafen Gbernommenen passiv gefischten Abfélle gemaR Artikel 8 Absatz 7 der Richtlinie
(EU) 2019/883 um. Die Einzelheiten zu den geforderten Daten und Berichtsformen hat die
Europdische Kommission in einer am 24. Januar 2022 veroffentlichten Durchfiihrungs-
verordnung festgelegt.

Zu 8 9 (Ausnahmen)

Der Absatz 1 sieht Ausnahmen gemaR Artikel 9 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2019/883 fiir
regelméaBige Nutzer in einem Hafen von den Verpflichtungen nach 88 6 und 8 bei Gewahr-
leistung der Abfallentsorgung vor. Es werden die notwendigen Voraussetzungen, die fiir eine
Beantragung einer Ausnahme bei der zustandigen Behdrde kumulativ vorzuliegen haben, mit
den Nummern 1 bis 3 normiert.

Einer gesonderten Ausnahmeregelung fir den Fall, dass entgegen 8 4 Absatz 1 in einem Hafen
keine ausreichenden Hafenauffangeinrichtungen vorhanden sind, bedarf es nicht. Das System
der Schiffsabfallentsorgung basiert auf einem Zusammenspiel von ausreichenden Hafen-
auffangeinrichtungen fir tblicherweise den jeweiligen Hafen anlaufende Schiffe, welches
durch die Entrichtung eines pauschalierten Entgelts bedarfsweise ergénzt durch ein entsor-
gungsspezifisches Entgelt kostenméliig gedeckt wird. Das Regelungsbedurfnis fir Ausnahmen
von der generellen Anmelde, Entlade- und Entgeltzahlungspflicht leitet sich von diesem
Grundsatz ab. Existieren in einem Hafen schon keine ausreichenden Hafenauffangeinrich-
tungen, liegt ein Fall einer funktionellen Stérung vor, fir das es das etablierte Instrument der
Meldung einer Unzul&nglichkeit gibt.
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Die Beschreibung dieses Meldeverfahrens ist ein Bestandteil des Abfallbewirtschaftungsplans.
In der Konstellation der Unzulé&nglichkeit besteht entsprechend dem Rechtsgedanken des § 275
Absatz 1 des Burgerlichen Gesetzbuches bereits von Gesetzes wegen soweit keine Entlade- und
Entgeltzahlungspflicht, wie die Entladung vor Ort aufgrund fehlender oder unzureichender
Hafenauffangeinrichtungen tatsachlich objektiv unmadglich ist.

Der Absatz 2 ermachtigt die Landesregierung, weitere Befreiungstatbestdnde durch Rechts-
verordnung im Einklang mit der Richtlinie (EU) 2019/883 zu bestimmen, sofern hierflr ein
Beduirfnis besteht und sich die Befreiung nicht abtréglich auf die Sicherheit des Seeverkehrs,
die Gesundheit, die Arbeits- und Lebensbedingungen an Bord sowie die Meeresumwelt
auswirkt.

Absatz 3 stellt klar, dass eine Befreiung nicht von der Pflicht zur Entladung aller an Bord
befindlichen Schiffsabfélle nach § 7 Absatz 1 Satz 1 befreit, wenn bis zum ndchsten Anlauf-
hafen die spezifische Lagerkapazitét fur die bisher angefallenen und bis zum néchsten Hafen
noch anfallenden Schiffsabfalle nicht ausreicht. Entladt das Schiff diese Schiffsabfélle in
Auffangeinrichtungen des Hafenbetreibers, sind insoweit die entsprechenden Entgelte nach 8 8
weiterhin zu entrichten.

Der Absatz 4 regelt die Form der Ausnahme in Verbindung mit der Anlage 5 (Ausnahme-
zeugnis) und die Art der Bekanntgabe oder sonstigen Mitteilung einer gewahrten Ausnahme.

Zu Abschnitt 4 ,,Zustindigkeiten, Uberwachung, Ordnungswidrigkeiten*

Zu § 10 (Zustandigkeiten)

Absatz 1 verankert die Zusténdigkeit fur die Durchfiihrung des Schiffabfallentsorgungsgesetzes
M-V bei den Hafenbehdrden des Landes, soweit nicht etwas anderes bestimmt ist. Die Hafen-
behorden unterliegen dabei der Fachaufsicht der obersten Hafenbehdrde des Landes nach § 11
Absatz 1 Satz 1 des Wasserverkehrs- und Hafensicherheitsgesetzes. Sie nehmen die Aufgaben
nach dem Schiffsabfallentsorgungsgesetz M-V im Ubertragenen Wirkungskreis wabhr.

Absatz 2 bestimmt die Zustandigkeit der Staatlichen Amter fir Landwirtschaft als untere
Abfallbehérden zur Durchfithrung des § 5. Hierbei unterstehen die Staatlichen Amter der
Fachaufsicht der obersten Landesabfallbehdrde nach 8 29 Absatz 1 des Abfallwirtschafts-
gesetzes.

Absatz 3 enthalt eine Zustandigkeitszuweisung an Polizeibehdrden, die auch nach der Verein-
barung und der Zusatzvereinbarung zwischen der Bundesregierung und dem Land
Mecklenburg-Vorpommern vom 11. Februar 1992 und vom 16. Dezember 1991 (ber die
Ausubung der schifffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben (GVOBI. M-V 1992 S. 661, 662)
zustandig sind.

Absatz 4 dient der Wahrung des landesverfassungsrechtlich verankerten Konnexitatsprinzips.
Das novellierte Schiffsabfallentsorgungsgesetz verursacht fir die zustdndigen Hafenbehorden
einen zusatzlichen jahrlichen Vollzugsaufwand. Soweit damit fur die Kommunen finanzielle
Mehrbelastungen einhergehen, werden diese im Sinne des Konnexitétsprinzips durch das Land
unter Beachtung der VVorgaben des Absatz 4 ausgeglichen.
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Zu 8 11 (Durchfiihrung und Uberwachung der Entsorgung)

Absatz 1 verpflichtet in Umsetzung der Artikel 10 und 11 der Richtlinie (EU) 2019/883 die
zustandigen Behorden, dartiber zu wachen, dass die nach diesem Gesetz verpflichteten
Personen ihrer Verpflichtung zur Entsorgung nachkommen.

Absatz 2 regelt die Betretungs-, Auskunfts- und Einsichtsrechte der zustandigen Behorden und
ihrer Beauftragten auf den Schiffen und in den Hafen bzw. Umschlagseinrichtungen. Der
Absatz 2 sichert der zustdndigen Behorde die Einsicht in die Unterlagen des Schiffes zur
Bewirtschaftung der Abfalle und den Vergleich mit den tatsdchlichen Abfallmengen an Bord.

Absatz 3 erméchtigt die zustandige Behdrde, im Einzelfall erforderliche Anordnungen zur
Durchfiihrung dieses Gesetzes zu treffen. Insbesondere geht es um die Durchsetzung der
Entladepflicht gemaR § 7 Absatz 1. Falls ein Schiff ohne ordnungsgemalie Entladung den Hafen
verlassen hat, muss die zustandige Behorde den néchsten Hafen dariiber informieren. Der
nachste Hafen wird vor dem Einlaufen mit dem Meldeformular nach Anlage 2 unter Nummer
2.5 angegeben.

Der Absatz 4 normiert Uberwachungsvorgaben fir Schiffe sowie die Meldung der
durchgefihrten Kontrollen an die EU. Damit werden Artikel 11 und 14 der Richtlinie (EU)
2019/883 umgesetzt. Es wird festgelegt, dass die Vorgaben des Artikel 11 der Richtlinie (EU)
2019/883 sowohl hinsichtlich des Umfangs als auch hinsichtlich der Auswahl der zu
kontrollierenden Schiffe durch die zustandige Behdrde zu beachten sind. Nach Erstellung des
jeweiligen Uberprifungsberichts sind die durchgefithrten Kontrollen in die Uberpriifungs-
datenbank THETIS-EU einzutragen und damit fur die Mitgliedstaaten und die Kommission
zugénglich zu machen. Einzelheiten zum risikobasierten Auswahlmechanismus regelt eine am
24. Januar 2022 veroffentlichte Durchfuhrungsverordnung der Européischen Kommission.

Zu § 12 (Ordnungswidrigkeiten)

Der im Vergleich zur Vorgéngerregelung erweiterte Katalog an BulRgeldtatbestanden in § 12
findet seine Grundlage in den von der Richtlinie (EU) 2019/883 normierten Rechtspflichten fur
die an der Schiffsabfallentsorgung beteiligten Akteure. Die Vorschrift des § 12 setzt die von
Artikel 16 der Richtlinie (EU) 2019/883 geforderte wirksame verhéltnismaRige und
abschreckende Sanktionierung von VerstdRen um. Sie dient damit insbesondere der Beachtung
des europarechtlichen Gebots der praktischen Wirksamkeit.

Nummer 1 normiert einen BulRgeldtatbestand fir den Versto3 gegen die Pflicht der Hafen-
betreiber, ausreichende Hafenauffangeinrichtungen gemaR § 4 Absatz 1 fiir Schiffsabfalle zur
Verfugung zu stellen.

Nummer 2 bestimmt einen BuBRgeldtatbestand, wenn ein Hafenbetreiber entgegen 8 5 Absatz 1
Satz 1 und 5 einen Abfallbewirtschaftungsplan nicht, nicht vollstédndig, nicht rechtzeitig oder
ohne Genehmigung der zustandigen Behorde aufstellt.

Nummer 3 normiert einen BuBRgeldtatbestand, wenn ein Hafenbetreiber entgegen § 5 Absatz 1

Satz 2, 3 und 5 einen Abfallwirtschaftsplan nicht, nicht vollstdndig, nicht rechtzeitig oder ohne
Genehmigung der zustandigen Behdrde fortschreibt.
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Nummer 4 regelt einen BulRgeldtatbestand flr einen VerstoR, wenn eine Auskunft entgegen 8 5
Absatz 2 Satz 3 nicht, nicht richtig oder nicht vollstdndig von den Betreibern der Hafen-
auffangeinrichtungen an den Hafenbetreiber erteilt wird.

Mit Nummer 5 wird die nicht, nicht vollstandige oder nicht rechtzeitige Bekanntmachung des
Abfallbewirtschaftungsplans gemaR 8 5 Absatz 3 Satz 1 und 2 als BuRRgeldtatbestand normiert.

Die Nummer 6 regelt den VerstoR gegen die Meldepflicht der Hafenbetreiber geméR 8§ 5
Absatz 3 Satz 2 oder 8 5 Absatz 5 Satz 2 und der Schiffsmeldeverantwortlichen gemai § 6
Absatz 1 oder § 7 Absatz 6 in Bezug auf Unterlassen, Vollstandigkeit und Rechtzeitigkeit.

Die Nummer 7 bestimmt einen BulRgeldtatbestand fir den Fall, dass entgegen § 6 Absatz 4
Satz 1 die Angaben einer Meldung nach § 6 Absatz 1 nicht oder nicht vollstandig mitfihrt
werden.

Mit der Nummer 8 wird der Verstol3 gegen die Entladeverpflichtung der Schiffsfuhrer fur alle
an Bord befindlichen Schiffsabfélle nach 8 7 Absatz 1 Satz 1 oder 8§ 9 Absatz 3 Satz 1 als
BuRgeldtatbestand festgelegt.

Die Nummer 9 normiert die vom Meldeverantwortlichen eines Schiffes nicht erfolgte oder nicht
rechtzeitige Beauftragung zur Entsorgung gemaR 8 7 Absatz 4 als BulRgeldtatbestand.

Mit Nummer 10 wird der Verstol? als BuRgeldtatbestand normiert, wenn der Betreiber einer
Hafenauffangeinrichtung entgegen 8 7 Absatz 5 eine Abfallabgabebescheinigung nicht, nicht
richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig ausstellt oder diese nicht, nicht richtig, nicht
vollstandig oder nicht rechtzeitig an den Schiffsfiihrer oder die zustandige Behorde Gibermittelt.

Die Nummer 11 sieht einen BuRgeldtatbestand dann vor, wenn entgegen § 7 Absatz 7 Satz 1
die Angaben einer Abfallabgabebescheinigung nicht oder nicht vollstandig mitgefihrt werden.

Die Nummer 12 normiert die Nichtduldung des Betretens von Hafen, sonstigen Grundstiicken,
baulichen Anlagen oder Schiffen durch die Vertreter der zustandigen Behdrde gemall § 11
Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und Satz 2 als bulRgeldbewehrten VerstoR.

Nummer 13 bestimmt als Buf3geldtatbestand, wenn von den Schiffsfiihrern gemaR § 11
Absatz 2 Satz 1 Nummer 2 erforderliche Auskinfte nicht, nicht richtig oder nicht vollsténdig
erteilt oder die erforderlichen Nachweise nicht, nicht richtig oder nicht vollstandig vorlegt
werden.

Die Nummer 14 normiert die Verweigerung oder Einschrankung der Einsichtnahme in Schiffs-
papiere oder Schiffstagebucher gemal 8§ 11 Absatz 2 Satz 1 Nummer 3 als buRgeldbewehrten
Verstol:.

Mit Nummer 15 wird die Zuwiderhandlung gegen eine vollziehbare Anordnung der

zustandigen Behorde nach 8 7 Absatz 1 Satz 2 oder § 11 Absatz 3 Satz 1 oder 2 als
Bul3geldtatbestand geregelt.
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Der Absatz 2 des § 12 bestimmt den Rahmen der BuRgeldhohe.
Mit Absatz 3 wird die zustdndige Behérde zur Durchfiihrung der BulRgeldverfahren bestimmt.

Der Absatz 4 regelt, wohin die GeldbufRen nach ihrer Erhebung flieRen.

Zu Abschnitt 5 ,,Schlussbestimmungen*

8 13 beinhaltet die Regelungen zum Inkrafttreten dieses Gesetzes sowie zum Aulerkrafttreten
des Schiffsabfallentsorgungsgesetzes vom 16. Dezember 2003. Aufgrund der verbindlichen
Vorgabe der ausnahmslosen Richtlinienumsetzung bis zum 28. Juni 2021 in Artikel 24 Absatz 1
der Richtlinie (EU) 2019/883 besteht europarechtlich kein Spielraum fiir die Gewahrung von
Ubergangsfristen oder ein gespaltenes Inkrafttreten.

Anlagen

Die Anlagen 1 bis 5 entsprechen den VVorgaben der Richtlinie (EU) 2019/883 und gewéhrleisten
eine einheitliche Umsetzung der Bestimmungen in allen Mitgliedstaaten der Européischen
Union.

Zu Anlagen 1 und 2

Die Anlagen 1 und 2 setzen die Anforderungen an die Abfallbewirtschaftungsplédne und
Anmeldung zur Abfallentladung gema Anhang 1 und 2 der Richtlinie (EU) 2019/883 um.

Zu Anlage 3

Mit Anlage 3 dieses Gesetzes wird das Muster flr die Abfallabgabebescheinigung geman
Anhang 3 der Richtlinie (EU) 2019/883 umgesetzt.

Zu Anlage 4

Anlage 4 gibt die Ausgestaltung der Kosten flr die Geblhrenberechnung geméal Anhang 4 der
Richtlinie (EU) 2019/883 wieder.

Zu Anlage 5

Das Ausnahmezeugnis nach Anhang 5 der Richtlinie (EU) 2019/883 ist in Anlage 5 enthalten.
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